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1.1 Allgemeines

Die Gemeinden und Landkreise haben Alarm- und Einsatzplane zu erstel-
len zur wirksamen Abwehr von Gefahren, die vom Betrieb von Eisenbah-
nen ausgehen kénnen.

Der vorliegende Rahmen-Alarm- und Einsatzplan Eisenbahn (RAEP Ei-
senbahn) sieht Mal3hahmen im Gleisbereich der Eisenbahn vor bei Scha-
densfallen, von denen eine nachteilige Auswirkung auf Personen, Tiere,
Sachen und die Umwelt ausgenht.

Die Mal3nahmen dieser Planung werden in 5 Alarmstufen unterteilt.

Der RAEP Eisenbahn stellt eine Rahmenplanung dar, die nach den ortli-
chen Gegebenheiten auszufillen ist. So sind in den Alarmstufen die min-
destens zu alarmierenden Feuerwehrfahrzeuge festgelegt. Welche und
wieviele Einheiten in den Alarm- und Einsatzplan des jeweiligen Aufgaben-
tragers konkret aufzunehmen sind, hangt von der Organisation und Aus-
rastung der betreffenden Feuerwehren (einschlie3lich gegenseitiger und
Uberdrtlicher Hilfe) ab.

Der REAP Eisenbahn wurde auf die Landkreise mit ihren Verbandsge-
meinden, verbandsfreien Gemeinden und kreisangehérigen Stadten als
Aufgabentrager abgestellt; er gilt flr die kreisfreien Stadte entsprechend.

Die Alarm- und Einsatzplane sollten durch Ubungen uberpruft werden.

Hinweise:

Eisenbahnen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen, z.B. die Deutsche
Bahn AG mit der DB Regio AG, der DB Reise und Touristik AG und der DB Cargo AG) oder
eine Eisenbahninfrastruktur betreiben (Eisenbahninfrastrukturunternehmen, z.B. die DB Netz
AG), 8 2 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG).

Bei der Neustrukturierung der Eisenbahnen des Bundes durch das Eisenbahnneuordnungsge-
setz (ENeuOG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI | S. 2378) wurde u.a. die Deutsche Bahn AG
gegrundet, die derzeit mit verschiedenen Geschéftsbereichen eine Eisenbahninfrastruktur be-
treibt und Verkehrsleistungen erbringt.

Die Deutsche Bahn AG als Eisenbahn des Bundes wird vom Eisenbahn-Bundesamt beaufsich-
tigt; nicht bundeseigene Eisenbahnen werden von den Landern, in Rheinland-Pfalz vom Minis-
terium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau beaufsichtigt (vgl. 8 5 AEG).
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Der RAEP Eisenbahn verwendet den Begriff "Eisenbahn” im Sinne des Betreibers der Eisen-
bahnstrecke anstelle des Begriffes "Eisenbahninfrastrukturunternehmen” des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes und deckt damit auch den haufig verwendeten Begriff "Netzbetreiber" mit ab.
Die wesentliche Basis des Hilfeleistungssystems ist die Zusammenarbeit mit der Notfallleitstelle
des Infrastrukturunternehmers (hier allgemein Notfallleitstelle Eisenbahn genannt) verbunden
mit der Entsendung eines Fachmannes der Eisenbahn zur Einsatzstelle. Der Fachmann der
Eisenbahn an der Einsatzstelle muss u.a. in der Lage sein, das "Bahnerden" durchzufiihren
und soll innerhalb von 30 min nach Entsendung an der Einsatzstelle eintreffen. Dieser Fach-
mann wird von der Deutschen Bahn AG "Notfallmanager" genannt. Die Bezeichnung Notfall-
manager wird mit dem RAEP allgemein eingefihrt. Das Notfallmanagement der Deutschen
Bahn AG ist umfassend in der Anlage 1 dargestellt.

1.2 Zustandigkeiten

Die Zustandigkeit und die Aufgaben der Gemeinden und Landkreise fir
den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den Katastrophenschutz ge-
mal den 88 2,3,4 und 5 des Landesgesetzes Uber den Brandschutz, die
Allgemeine Hilfe und den Katastrophenschutz (LBKG) schlie3en auch die
Eisenbahnen ein. Die Erfillung dieser Aufgaben erfolgt im Rahmen der
Leistungsfahigkeit der gemeindlichen Feuerwehren.

Die Eisenbahnen sind nach § 4 Abs. 1 Satz 2 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes (AEG) verpflichtet, an Malinahmen des Brandschutzes und
der Technischen Hilfeleistung mitzuwirken. Hinsichtlich der Mitwirkung
und Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG wurde die

"Richtlinie Uber die Zusammenarbeit im Brand- und
Katastrophenschutz im Gleisbereich der Deutschen Bahn AG"

erstellt, die als Anlage 1 im Kapitel 8 beigeftigt ist.
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1.3 Eisenbahntunnel

Eisenbahntunnel mit einer Lange von mehr als 500 m stellen an die Gefah-
renabwehr besondere Anforderungen, die es erforderlich machen, fir je-
den Tunnel zusatzlich objektbezogene Alarm- und Einsatzplane aufzustel-
len.

Die objektbezogenen Alarm- und Einsatzplane fir Tunnel beinhalten im
wesentlichen folgende Punkte:

- Alarmierung der Einsatzkrafte (Alarmstufenplan mit zustandigen Feuer-
wehren und Ausrustung)

- Tunnelbeschreibung mit Sicherheitseinrichtungen
- Zufahrtswege

- Rettungsplatze

- Feuerwehrplane nach DIN 14 095

- L6schwasserversorgung

- Funkorganisation

- Atemschutz

- Einsatztaktische Malinahmen

- FUhrungsorganisation (Einsatzleitung, Abschnittsleitungen, Zusam-
menarbeit mit Eisenbahn, Bundesgrenzschutz, Polizei usw.)

Grundsatze zur Erstellung objektbezogener Alarm- und Einsatzplane fir
Eisenbahntunnel sind in der Anlage 5 enthalten.
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1.4 Fortschreibung
Die Angaben in den Alarm- und Einsatzplanen sind mindestens einmal
jahrlich zu Uberprufen und gegebenenfalls zu berichtigen.

Die Gemeinden und Landkreise tauschen ihre Angaben zur Fortschreibung
aus.



ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 2, Blatt 1

Stand: Dez.1999
2 Alarmstufen /
Alarmierungs- und Informations-Checklisten

2.1  Alarmstufe 1

2.2 Alarmstufe 2

2.3  Alarmstufe 3

2.4 Alarmstufe 4

2.5

Alarmstufe 5



ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 2, Blatt 2
Stand: Dez.1999

2 Alarmstufen / Alarmierungs- und Informations-Checklisten

Die Alarmierung der Einsatzkrafte erfolgt nach dem Umfang der erforderli-
chen Hilfeleistung in funf Alarmstufen.

Sollen Einheiten der Feuerwehren im Zuge einer Erstalarmierung einge-
setzt werden, so haben die Feuerwehralarmierungstellen (Polizeiinspek-
tionen, Rettungsleitstellen, Feuerwehrleitstellen, Integrierte Leitstellen) von
den Vorgaben der folgenden Alarmstufen auszugehen.

Sollen Einheiten der Feuerwehren im Zuge einer Nachalarmierung einge-
setzt werden, so entscheidet der Einsatzleiter

- Uber die Auslosung einer folgenden Alarmstufe
- Uber die Anforderung besonderer Einsatzfahrzeuge

Die schematische Darstellung der Zustandigkeiten der zu alarmierenden
Feuerwehren wird in den Alarmstufen 1 bis 3 als notwendig angesehen. Auf
folgendem Blatt 3 ist dies musterhaft dargestellt (Das Muster entspricht
nicht den realen o6rtlichen Gegebenheiten). Anhand der Angaben der Eisen-
bahn-Kilometer sind die zu alarmierenden Feuerwehreinheiten, Feuerwehr-
alarmierungsstellen und Rettungsleitstellen schnell ablesbar.

Hinweis:

Die in den nachfolgenden Alarmierungs- und Informations-Checklisten enthaltenen Spalten
"Alarmierungs-Verz." sind vorgesehen fir die entsprechende Ziffer aus dem Alarmierungsver-
zeichnis der Allgemeinen Alarm- und Einsatzpléane der Gemeinden/Katastrophenschutzplane
der Landkreise bzw. kreisfreien Stadte. Ziel dieser Systematik der Alarm- und Einsatzplanung
ist, dass in die Sonderpléane der Aufgabentrager moglichst keinerlei Adressen, Telefonnum-
mern, Namen von Funktionsinhabern 0.4. aufgenommen werden, da ansonsten eine effektive
Fortschreibung der Alarm- und Einsatzpléane kaum zu bewaltigen ist. Dabei wird in Kauf ge-
nommen, dass im Einsatzfall sowohl mit dem Allgemeinen Alarm- und Einsatzplan als auch mit
dem Sonderplan gearbeitet werden muss.



ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 2, Blatt 3

Stand: Dez. 1999

- MUSTER -

Schematische Darstellung der Zustandigkeiten fur die Eisenbahnstrecke Kdln - Frankfurt

Kreis |Verbands- Gemeinde Eisenbahn Feuerwehreinheiten Feuerwehr- Rettungs-
gemeinde alarmierungs- leitstelle
km Alarmstufe 1 Alarmstufe 2 | Alarmstufe 3 stelle
Rhein- Siegburg Fahrtrichtung Koln RLS
Sieg Rhein-Sieg
Landesgrenze 49,128
NR [Asbach Windhagen
Windhagen Neustadt Asbach PI RLS
StralRenhaus | Montabaur
52,280
Neustadt Neustadt Windhagen Asbach
52,950
Talbriicke
53,942
56,735
Tunnel *)
58,260
Rengsdorf Himmerich HUmmerich Horhausen Dierdorf
AK Flammersfeld [ Willroth Willroth Horhausen Dierdorf Pl
Altenkirchen
Pl
NR | Rengsdorf Oberraden Oberraden Strallenhaus | Dierdorf Stral3enhaus
Puderbach Linkenbach Linkenbach Urbach Dierdorf
Urbach Urbach Dernbach Dierdorf
Dernbach Dernbach Urbach Dierdorf
Dierdorf Dierdorf Dierdorf GrolRmai- Ransbach-
scheid Baumbach
Bahnhof
77,264
WW | Selters Sessenhausen Sessenhausen | Selters Ransbach- RLS
Baumbach Montabaur

Fahrtrichtung Frankfurt

*)  Alarmierungen fur Tunnel mit einer L&nge von mehr als 500 m erfolgen nach objektbezogenen Alarm- und Einsatzplanen




ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 2, Blatt 4
Stand: Dez.1999

2.1 Alarmstufe 1

Definition:
Alarmstufe 1 ist auszulésen
- bei kleineren technischen Hilfeleistungen,

wenn durch das Ereignis kein Personenschaden, keine Brandgefahr und
keine Umweltgefahrdung zu befirchten ist.

(Beispiel: Aste auf dem Bahnkorper durch Windbruch, entlaufene Weidetiere)

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte:

Es ist mindestens
- 1 Tragkraftspritzenfahrzeug (TSF) mit Funkausristung

zum Einsatz zu bringen.

Alarmierung:

Die Alarmierungen der Alarmstufe 1 werden von der Feuerwehralarmie-
rungsstelle (Polizeiinspektion, Feuerwehrleitstelle, Rettungsleitstelle, Integ-
rierte Leitstelle) durchgefihrt aufgrund der Auswertung der bei ihr einge-
henden Informationen/Meldungen.
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Alarmierungs- und Informations-Checkliste

ALARMSTUFE 1

Schadensereignis:

Schadensort:

Einsatzbeginn:

Einsatzende:

Datum: ..o UNFZEIT: oo

Datum: ..o (0 ] o 4= | T

Austf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufuhrende Tatigkeit rungs- | Uhrzeit/Handz.
Verz.
1 |Feuerwehr- Alarmierung der Notfallleitstelle Eisenbahn:
alarmierungs- |- Anforderung des Notfallmanagers
stelle - Information des zustéandigen BGS-Amtes
2 Alarmierung eines TSF
3 Alarmierung des Personals der Feuerwehr-
einsatzzentrale ( FEZ)
4 | Feuerwehr- Anfrage bei Notfallleitstelle Eisenbahn, ob
einsatzzentrale |Gleise gesperrt, Ziige zuriickgehalten und
(FEZ) gof. Spannungsfreiheit gegeben ist und Wei-
tergabe der Information an den Einsatzleiter
5 Information des Wehrleiters
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2.2 Alarmstufe 2

Definition:

Alarmstufe 2 ist auszulésen, wenn die nach Alarmstufe 1 alarmierten Kréaf-
te erwartungsgemal’ nicht ausreichen und/oder

a) geringe Mal3hahmen zur
- Rettung und Bergung einer Person oder von Tieren
- Bekdmpfung eine Brandes (Entstehungsbrand)
- technischen Hilfeleistung
erforderlich sind,

b) ein gefahrlicher Stoff zwar noch nicht selbst betroffen ist, aber nicht
ausgeschlossen werden kann, dal3 ein Schadensereignis auf den ge-
fahrlichen Stoff Ubergreift,

c) eine geringe Menge eines gefahrlichen Stoffes ausgetreten ist, jedoch

- keine Gefahrdung fur die Bevolkerung besteht
- nur geringe Gefahren fir die Umwelt entstehen.

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte:

Es sind mindestens folgende Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz zu bringen:

Tragkraftspritzenfahrzeug (TSF) gemald Alarmstufe 1

Ldschfahrzeug mit mindestens 1.200 | LOoschwasser
Einsatzleitwagen ELW 1
Rustwagen RW 1

sowie zusatzlich nach Lage:

- Geratewagen-Gefahrstoff GW-G 1 bzw. GW-G 2 | (als Teileinheit des
- Messtruppfahrzeug-Gefahrstoff (MeF-G) Gefahrstoffzuges)
- Schlauchwagen SW 1000 bzw. SW 2000
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Alarmierung:

Die Alarmierungen der Alarmstufe 2 werden

a) als Erstalarmierung durchgeftihrt von der Feuerwehralarmierungsstel-
le (Polizeiinspektion, Feuerwehrleitstelle, Rettungsleitstelle, Integrierte
Leitstelle), wenn aufgrund der eingehenden Informationen/Meldungen
vermutet werden muss, dass die Einsatzkrafte der Alarmstufe 1 nicht
ausreichen.

Es sind gemald Checklisten die Alarmierungen/Informierungen Nr. 1 bis
5 und Nr. 6 bis 11 auszufthren.

oder

b) als Nachalarmierung veranlasst vom Einsatzleiter der Alarmstufe 1
aufgrund der Lagebeurteilung.

Die Feuerwehreinsatzzentrale/Feuerwehrleitstelle und/oder die Ret-
tungsleitstelle werden vom Einsatzleiter beauftragt, die Alarmierungen
Nr. 6 bis 21 der Alarmierungs- und Informations-Checkliste durchzufih-
ren.

Sanitats- und Betreuungsdienst:

Die erforderlichen Krafte des Sanitats- und Betreuungsdienstes sind bei
der Rettungsleitstelle anzufordern

- als Erstalarmierung in der Regel von der Polizeiinspektion oder der Feu-
erwehrleitstelle
- als Nachalarmierung vom Einsatzleiter

Die Rettungsleitstelle flhrt die erforderlichen MalRnahmen nach dem A-
larm- und Einsatzplan Rett./San. durch.
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Alarmierungs- und Informations-Checkliste

ALARMSTUFE 2

Austf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufihrende Tatigkeit rungs- | Uhrzeit/Handz.
Verz.
Alarmierungen gemanR Alarmstufe 1, dann
weiter:
6 |Feuerwehr- Alarmierung des Wehrleiters
alarmierungs-
stelle
7 Alarmierung eines Ldschfahrzeugs mit mind.
oder 1.200 | Léschwasser
Feuerwehr-
8 |einsatzzentrale [Alarmierung eines ELW 1
(FEZ)
9 Alarmierung eines RW 1
10 Information des KFI
11 Ruckfrage bei Notfallleitstelle Eisenbahn tber
Inhalt der Guterwagen bei Gefahrguttranspor-
ten oder Betriebsmittel in Triebfahrzeugen;
Rucksprache mit dem Produkthersteller oder
einer Firma des TUIS
12 FEZ *) Alarmierung des Sanitats- und Betreuungs-
dienstes bei der Rettungsleitstelle
13 Alarmierung eines GW-G 1 bzw. GW-G 2
14 Alarmierung eines MeF-G

*) Ausfihrung erfolgt nach Riickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw
Einsatzleiters

. auf Anweisung des
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Nr.

Ausf.
Stelle

Auszufuhrende Tatigkeit

Alarmie-
rungs-
Verz.

Erledigt:
Uhrzeit/Handz.

15

16

17

18

19

20

21

FEZ %)

Alarmierung eines SW 1000 bzw. SW 2000

Alarmierung bzw. Information weiterer Dienst-
stellen und Einrichtungen
z.B. untere Wasserbehdrde
Elektrizitatswerk
Wasserwerk
Klaranlage
andere Hilfsorganisation

Alarmierung von Geréaten und Mitteln zum
Auffangen, Aufnehmen, Abdichten, Eindam-
men; ggf. Transport anfordern

Information des zustandigen Bundesgrenz-
schutzamtes und der Polizeidienststelle

Information der Gemeindeverwaltung/
des Birgermeisters

Information der Anwohner nach vorbereitetem
Text, ggf. Aufforderung zu besonderen Mal3-
nahmen

Information der Presse

*) Ausfihrung erfolgt nach Rickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des
Einsatzleiters
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2.3 Alarmstufe 3

Definition:

Alarmstufe 3 ist auszulésen, wenn die nach Alarmstufe 2 alarmierten Kraf-
te erwartungsgemal’ nicht ausreichen und/oder

a) umfangreiche Malihahmen zur
- Rettung von Personen oder Tieren
- Bekampfung eines Brandes
- technischen Hilfeleistung
erforderlich sind,

b) ein gefahrlicher Stoff durch ein Schadensereignis betroffen ist und in
geringem Umfang eine Gefahrdung der Bevolkerung und der Umwelt
gegeben ist,

c) durch die Freisetzung eines gefahrlichen Stoffes eine Gefahrdung fur
die Bevolkerung und die Umwelt in geringem Umfang gegeben ist.

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte:

Es sind mindestens folgende Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz zu bringen:

Feuerwehrfahrzeuge gemal Alarmstufen 1 und 2

Ldschfahrzeug mit mind. 1.200 | Loschwasser
Rustwagen RW 1
Einsatzleitwagen ELW 2

sowie zusatzlich nach Lage, soweit nicht bereits in Alarmstufe 2 erfolgt ist:

(als Teileinheit des
Gefahrstoffzuges)

Messtruppfahrzeug-Gefahrstoff (MeF-G)
Geratewagen-Atemschutz (GW-AS)
Schlauchwagen SW 1000 bzw. SW 2000

Geratewagen-Gefahrstoff GW-G1 bzw. GW-G2 }
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Hubrettungsfahrzeug

Flutlichtanlage

weitere Loschfahrzeuge mit mind. 1.200 | Loschwasser
Lautsprecherwagen

Alarmierung:

Die Alarmierungen der Alarmstufe 3 werden

a) in der Regel als Nachalarmierung veranlasst vom Einsatzleiter der
Alarmstufe 2.

Die Feuerwehreinsatzzentrale/Feuerwehrleitstelle und/oder die Rettungs-
leitstelle werden vom Einsatzleiter beauftragt, die Alarmierungen Nr. 22
bis 43 der Alarmierungs- und Informations-Checkliste durchzufiihren.

b) im Ausnahmefall als Erstalarmierung durchgeftihrt von der Feuerwehr-
alarmierungsstelle (Polizeiinspektion, Feuerwehrleitstelle, Rettungsleit-
stelle, Integrierte Leitstelle), wenn aufgrund der eingehenden Informatio-
nen/Mel-dungen vermutet werden muss, dass die Einsatzkrafte der A-
larmstufe 2 nicht ausreichen.

Es sind gemal} den Checklisten die Alarmierungen/Informierungen Nr. 1
bis 5, Nr. 6 bis 11 und Nr. 22 bis 25 auszuflhren.

Sanitats- und Betreuungsdienst:

Die erforderlichen Krafte des Sanitats- und Betreuungsdienstes sind bei
der Rettungsleitstelle anzufordern

- als Erstalarmierung in der Regel von der Polizeiinspektion oder der
Feuerwehrleitstelle

- als Nachalarmierung vom Einsatzleiter

- als Nachalarmierung von dem Sanitats- und Betreuungsdienst an der
Einsatzstelle

Die Rettungsleitstelle flhrt die erforderlichen MalRnahmen nach dem A-
larm- und Einsatzplan Rett./San. durch.
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Alarmierungs- und Informations-Checkliste

ALARMSTUFE 3

Austf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufihrende Tatigkeit rungs- | Uhrzeit/Handz.
Verz.
Alarmierungen gemaf Alarmstufen 1 und 2,
dann weiter:
22 | Feuerwehr- Alarmierung eines Ldschfahrzeugs mit mind.
alarmierungs- |1.200 | Loschwasser
stelle
23 |oder Alarmierung eines RW 1
Feuerwehr-
24 |einsatzzentrale |Alarmierung eines ELW 2
(FEZ)
25 Alarmierung des KFI
26 FEZ *) Alarmierung des Sanitats- und Betreuungs-
dienstes bei der Rettungsleitstelle
27 Alarmierung eines GW-G 1 bzw. GW-G 2
28 Alarmierung eines MeF-G
29 Alarmierung eines GW-AS
30 Alarmierung eines SW 1000 bzw. SW 2000
31 Alarmierung eines Hubrettungsfahrzeuges

*) Ausfihrung erfolgt nach Riickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des

Einsatzleiters und soweit sie nicht bereits in Alarmstufe 2 erfolgt ist.
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Austf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufihrende Tatigkeit rungs- Uhrzeit/Handz.
Verz.
32 FEZ *) | Alarmierung einer Flutlichtanlage
33 Alarmierung weiterer Léschfahrzeuge mit
mind. 1.200 | Léschwasser
34 Alarmierung eines Lautsprecherwagens
35 Alarmierung des Technischen Hilfswerks
36 Alarmierung von Geréaten und Mitteln zum
Auffangen, Aufnehmen, Abdichten, Eindam-
men, ggf. Transport anfordern
37 Alarmierung von Feuerwehrfachberatern und
Feuerwehrarzt
38 Alarmierung bzw. Information weiterer Dienst-
stellen und Einrichtungen
z.B. untere Wasserbehdrde
Elektrizitatswerk
Wasserwerk
Klaranlage
andere Hilfsorganisation
39 Information der Kreisverwaltung/

des Landrates

*) Ausfihrung erfolgt nach Riickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des
Einsatzleiters und soweit sie nicht bereits in Alarmstufe 2 erfolgt ist.
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Austf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufihrende Tatigkeit rungs- | Uhrzeit/Handz.
Verz.
40 FEZ *) |Information der Anwohner nach vorbereitetem
Text, ggf. Aufforderung zu besond. Malinahmen
41 Hilfeleistung durch TUIS:
Anfragen/MalRnahmen nach Weisung der
Einsatzleitung
- Telefonische Beratung
- Fachliche Beratung an der Einsatzstelle
- Einsatz der Werkfeuerwehr
42 Information der Presse

*) Ausfihrung erfolgt nach Riickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des

Einsatzleiters und soweit sie nicht bereits in Alarmstufe 2 erfolgt ist.
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2.4 Alarmstufe 4

Definition:

Alarmstufe 4 ist auszulésen, wenn die nach Alarmstufe 3 alarmierten Kraf-
te erwartungsgemal’ nicht ausreichen und/oder

a) umfangreiche MalRnahmen zur
- Rettung von Personen bei einem Massenanfall von Verletzten
(Grol3schadenslage),
- Bekampfung eines grosseren Brandes,
- technischen Hilfeleistung
erforderlich sind,

b) ein gefahrlicher Stoff durch ein Schadensereignis betroffen ist und ei-
ne Gefahrdung der Bevoélkerung und der Umwelt gegeben ist,

c) durch die Freisetzung eines gefahrlichen Stoffes eine Gefahrdung flr
die Bevolkerung und die Umwelt gegeben ist.

Die Bildung einer Katastrophenschutzleitung (KatSL) ist noch nicht erfor-
derlich.

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte:

Zusatzlich zu den Feuerwehrfahrzeugen der Alarmstufe 1, 2 und 3 ist zum
Einsatz zu bringen:

- FUhrungsgruppe des Kreises
sowie zusatzlich nach Lage:

- weitere Gefahrstoffeinheiten/Gefahrstoffzug
- weitere Feuerwehreinheiten
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Alarmierung:

Die Alarmierungen der Alarmstufe 4 werden ausschlie3lich als Nachalar-
mierung vom Einsatzleiter der Alarmstufe 3 veranlasst.

Die Feuerwehreinsatzzentrale/Feuerwehrleitstelle und/oder die Rettungs-

leitstelle werden vom Einsatzleiter beauftragt, die Alarmierungen und In-
formierungen Nr. 43 bis 45 gemal Checkliste durchzufihren.

Sanitats- und Betreuungsdienst:

Die erforderlichen Krafte des Sanitats- und Betreuungsdienstes sind bei
der Rettungsleitstelle anzufordern

- als Nachalarmierung vom Einsatzleiter
- als Nachalarmierung von der Sanitatseinsatzleitung

Die Rettungsleitstelle flhrt die erforderliche Malinahmen nach dem Alarm-
und Einsatzplan Rett./San. durch.
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Alarmierungs- und Informations-Checkliste

ALARMSTUFE 4

Nr.

Ausf.
Stelle

Auszufihrende Tatigkeit

Alarmie-
rungs-
Verz.

Erledigt:
Uhrzeit/Handz.

43

FEZ

Alarmierung der Fihrungsgruppe des Kreises

44

45

FEZ %)

Alarmierung weiterer Gefahrstoffeinheiten/
Gefahrstoffzug, weiterer Einheiten der Feuer-
wehr, des THW,

Alarmierung der Bundeswehr, anderer Hilfs-
organisationen, Fachfirmen

Information
- der Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion
- des Ministeriums des Innern und fir Sport

*) Ausflihrung erfolgt nach Rickfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des
Einsatzleiters
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2.5 Alarmstufe 5

Definition:

Die Alarmstufe 5 ist auszuldsen bei Grof3schadenslagen, z.B. Massenan-
fall von Verletzten/Grol3brand, bei denen die bisher alarmierten Feuer-
wehreinheiten nicht ausreichen und daher noch weitere Einsatzkrafte be-
notigt werden und die Katastrophenschutzleitung (KatSL) zu bilden ist.

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte:

Zusatzlich zu den bisher eingesetzten Feuerwehrfahrzeugen und Einsatz-
kraften sind weitere Einsatzkrafte zum Einsatz zu bringen. Uber Art und
Anzahl der erforderlichen Einsatzkréafte entscheidet der Einsatzleiter nach
Lage.

Alarmierung:

Die Alarmierungen der Alarmstufe 5 werden ausschliel3lich als Nachalar-
mierung vom Einsatzleiter der Alarmstufe 4 veranlasst.

Die Feuerwehreinsatzzentrale/Feuerwehrleitstelle und/oder die Rettungs-
leitstelle werden vom Einsatzleiter beauftragt, die entsprechenden Alarmie-
rungen durchzufthren. Die Alarmierung der Katastrophenschutzleitung
richtet sich nach dem Katastrophenschutzplan der Kreisverwaltung.
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Sanitats- und Betreuungsdienst:

Die erforderlichen Krafte des Sanitats- und Betreuungsdienstes sind bei
der Rettungsleitstelle anzufordern

- als Nachalarmierung vom Einsatzleiter
- als Nachalarmierung von der Sanitatseinsatzleitung

Die Rettungsleitstelle flhrt die erforderliche Malinahmen nach dem Alarm-
und Einsatzplan Rett./San. durch.
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Alarmierungs- und Informations-Checkliste

ALARMSTUFE 5

Ausf. Alarmie- Erledigt:
Nr. Stelle Auszufuhrende Tatigkeit rungs- | Uhrzeit/Handz.
Verz.
46 FEZ *) Alarmierung weiterer Einsatzkrafte
47 |Kreis- Alarmierung der Katastrophenschutzleitung
verwaltung (KatSL)

*) Ausfihrung erfolgt nach Lage nur auf Anweisung des Einsatzleiters
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3 Checklisten flr Einsatzmal3nahmen

3.1 Einsatzgrundsatze

3.2  Checkliste Lagefeststellung

3.3  Checkliste Gefahren der Einsatzstelle

3.4  Checkliste Gefahrenabwehr-MalRnahmen

3.5 Checkliste Erganzende Mal3nahmen zur Gefahrenabwehr

3.6

Checkliste Abschliel3ende Einsatzmal3hahmen
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3.1 Einsatzgrundséatze

a) Beijedem Einsatz im Gleisbereich der Eisenbahn ist zunachst die
Notfallleitstelle Eisenbahn zu informieren.

Es ist abzufragen, wann der Notfallmanager an der Einsatzstelle ein-
trifft.

b) Vor dem Betreten der Gleisanlage sind die Informationen von der
Notfallleitstelle Eisenbahn abzufragen tber
- Sperrung der Gleise
- Spannungszustand der Oberleitungen
- Durchfihrung der Bahnerdung
- Ladungsinhalte von Glterwagen
Die Einsatzkrafte missen solange in Bereitstellung bleiben, bis
- die Gleise gesperrt sind
- die Oberleitungen abgeschaltet sind
- die Bahnerdung erfolgt ist
Von einer Abschaltung der Oberleitung und der Bahnerdung kann der
Einsatzleiter im Einzelfall absehen, wenn die Sicherheitsabstande
nach DIN VDE 132 eingehalten werden und die ,Richtlinie tber die
Zusammenarbeit im Brand- und Katastrophenschutz im Gleisbereich
der DB AG* (Kapitel 8, Anlage 1) berticksichtigt wird.

c) Auf die Richtlinie Gber die Zusammenarbeit im Brand- und Katastro-
phenschutz im Gleisbereich der Deutschen Bahn AG" (Anlage 1) wird
hingewiesen.

Hinweis:

Damit im Gleisbereich der Eisenbahn wirksame Hilfe geleistet werden kann, muss die Eisenbahn
die bahntypischen Gefahren grundsatzlich selbst beseitigen. Daher ist die Sperrung der Gleise,
das Spannungsfreimachen der Oberleitung und das Bahnerden Aufgabe der Eisenbahn. Flr das
Bahnerden hat die Deutsche Bahn AG fir ihren Bereich die Notfallmanager entsprechend ausge-
riistet und ausgebildet. Ubernehmen értliche Feuerwehren auf freiwilliger Basis das Bahnerden,
so hat die Eisenbahn die erforderliche Ausstattung bereitzustellen und eine ausreichende Aus-
und Fortbildung sicherzustellen (siehe hierzu Richtlinie in der Anlage 1).
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3.2 Checkliste Lagefeststellung

1o F=To [T g E = =T o | o 1 RPN

Yo g =T =T o 1] o 1 o

Einsatzbeginn: Datum: ... UNrzeit: ..o

Einsatzende: Datum: ..o UNrzeit: ..o
Nr. Feststellung der Lage Zeitvermerk Bemerkung

1 Angelaufene Mal3Bhahmen vor Ort:
- Personaleinsatz
- Materialeinsatz

2 Betriebszustand der Eisenbahn:
- Gleise gesperrt

- Zuge zuruckgehalten

- Oberleitungen abgeschaltet

- Bahnerdung durchgefihrt

3 Schadensumfang:

- Befragung Lokfuhrer/Bahnpersonal/Not-
fallmanager

- Anzahl Verletzter

- Anzahl der zu betreuenden Personen

4 Lagebericht - RUckmeldung

5 Wetterdaten:

- Niederschlag

- Windrichtung/Windstarke
- Temperatur
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Nr. Feststellung der Lage Zeitvermerk Bemerkung

6 Beschreibung des Schadensgebietes:

- Raumliche Festlegung des Schadens-
gebietes

- Zuganglichkeit (Anfahrtsweg)

- Tunnel

- Briucken

- Rettungsplatze

- Bereitstellungsplatze

- Gelandeeinschnitte

- Bahnhofe

- Bebauung

- Versorgungseinrichtungen (Gas/Was-
ser/Strom)

- Pipelines

- Entsorgungseinrichtungen (Kanalnetz)
evtl. Zundquellen

- offenes Gewasser

- Wasserschutzgebiet

7 Art / Menge gefahrlicher Stoff:
- Information von der Notfallleitstelle Ei-
senbahn

- Befragung Lokfuhrer/Notfallmanager

- eigene Wahrnehmung

- Transportpapiere/Wagenliste

- Kennzeichnung

- Nachschlagewerke/Datenbanken

8 Messungen:
- Ex-Messungen
- Konzentrationsmessungen in der Luft
(in Windrichtung)
» unmittelbar vor Ort
* 50 m Radius; 100 m Radius
* nach Lage
 Dosisleistung radioaktiver Stoffe

9 Feststellung von Reserven:
- Personal

- Fahrzeuge/Gerate

- Fernmeldemittel

- Notfalltechnik der Eisenbahn
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3.3 Checkliste Gefahren der Einsatzstelle
Nr. | Feststellung d. Gefahrenschwerpunkte | Zeitvermerk Bemerkung
1 Atemgifte
- vom Stoff selbst ausgehend
- Zersetzungsprodukte

2 Angstreaktionen
- betroffener Personen
- des Einsatzpersonals

3 Ausbreitung
- der Schadstoffe
- des Brandes

4 Atomare Strahlung (radioaktive Stoffe)
- Kennzeichnung (Kategorien nach GGVE)

5 Chemische Gefahren
- gefahrliche Betriebsstoffe
- Gefahrstoffe/ Kontamination

6 Erkrankung/ Verletzung
- verletzte Fahrgaste
- Verletzungsgefahr fur Einsatzkréfte

7 Explosion
- brennbare Stoffe
- Flash over im Tunnel

8 Einsturz
- Bricken/Bauwerke/Tunnel
- Umstirzen von Waggons

9 Elektrizitat
- Oberleitungen
- Induktionsspannung
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34 Checkliste Gefahrenabwehr-MalRnahmen

Nr. Gefahrenabwehr-MalRnahmen Zeitvermerk Bemerkung

1 Absperren der Einsatzstelle

1.1 |Absperrgrenzen festlegen

1.2 |Sperrung von Zufahrtswegen

1.3 |Koordination der MaRnhahmen mit Bun-
desgrenzschutz und Polizei

1.4 |VerkehrssicherungsmalRnahmen veran-
lassen

1.5 |Absperrmittel anfordern

1.6 |Bereitstellungsraume einrichten

1.7 |Lotsendienst einrichten

2 Medizinische Versorgung/ Betreuung

2.1 |Koordination der Malihahmen mit der Ret-
tungsleitstelle

2.2 |Bedarf an Rettungsmitteln festlegen

2.3 |Rettungsmittel anfordern
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Nr. GefahrenabwehrmalRnahmen Zeitvermerk Bemerkung

2.4 | Sanitats- und Betreuungsdienst anfordern
- Leitender Notarzt (LNA)

- Organisatorischer Leiter (OL)

- Schnelleinsatzgruppen (SEG)

2.5 |Festlegung und Einrichtung von
Verletztensammelstellen,
Rettungswagenhalteplatzen und
Hubschrauberlandeplatzen

2.6 |Sanitatseinsatzleitung einrichten

2.7 |Bereitstellungsraum einrichten

2.8 |Lotsendienst fur Sanitats- und
Betreuungsdienst einrichten

2.9 |Registrierung der Verletzten veranlassen

2.10 | Auskunftstelle einrichten

3 Brand

3.1 |Auswahl Loschmittel

3.2 |Ldschwasserversorgung aufbauen

3.3 | Sonderloschmittel anfordern

3.4 |Schutzkleidung festlegen
- Atemschutz
- Korperschutz
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Nr. Gefahrenabwehrmal3nahmen Zeitvermerk Bemerkung
3.5 |Schutzkleidung nachfordern
3.6 |Sonderfahrzeuge anfordern/ Notfall-
technik der Eisenbahn
3.7 |Sondergerate anfordern
3.8 |Schadstoffmessungen vornehmen
- Luft
- Wasser (pH-Wert)
3.9 |Beprobung kontaminierter Flachen
4 Gefahrgutfreisetzung
4.1 |Schutzkleidung festlegen
- Atemschutz
- Korperschutz
4.2 |Absperren der Einsatzstelle (Sicherheits-
abstand entsprechend der Stoffart)
4.3 | Schadstoffmessungen durchfiihren;
Dosisleistung radioaktiver Stoffe messen
4.4 |Ex-Bereich festlegen
4.5 |Zindquellen ermitteln und beseitigen
4.6 |Einddmmen durch Abdichten/Absperren
4.7 |Niederschlagen der Dampfe mit Wasser-

nebel
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Nr. Gefahrenabwehrmal3nahmen Zeitvermerk Bemerkung

4.8 |Inertisieren mit Gas, Dampf, Wassernebel

4.9 |Produkt abdecken mit Bindemittel,
Schaum

4.10 | Produkt aufnehmen

4.11 | Produkt neutralisieren

4.12 | Sonderfahrzeuge anfordern

4.13 | TUIS-Einsatz

4.14 | Beprobung kontaminierter Flachen

5 Technische Hilfeleistung

5.1 [Hilfeleistungsausrustung der Eisenbahn
anfordern (Sonderfahrzeuge mit Hebe-,
Raum-, Schneidgeraten usw.)

5.2 |Fachfirmen mit entsprechendem Gerat
anfordern
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3.5 Checkliste Erganzende Malinahmen zur Gefahrenabwehr
Nr. Erganzende Malinahmen Zeitvermerk Bemerkung
1 Information und Warnung der

Bevolkerung

1.1 |Lautsprecherfahrzeuge anfordern

1.2 |[Warntexte formulieren

1.3 |Information und Warnung im Schadens-
gebiet

1.4 | Abstimmung der Malinahmen mit der
Polizei

1.5 |Presseinformationsstelle vor Ort einrichten

2 Evakuierungsmallnahmen

2.1 |Evakuierungsobjekt und Evakuierungs-
gebiet festlegen

2.2 |Koordination der MaRnahmen mit der
Polizei

2.3 |Sammelstellen / Auffangraume festlegen
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Nr. Erganzende Malinahmen Zeitvermerk Bemerkung
2.4 |Transportkapazitaten (Busse/Taxen) fest-

stellen

2.5 |Transportfahrzeuge (Busse/Taxen) anfor-
dern

2.6 |Evakuierungsmalinahmen einleiten

2.7 |Lotsendienst einrichten

3 Versorgung der Einsatzstelle

3.1 |Bedarfsfeststellung und Anforderung von
- Schutzausrustung
- Betriebsstoffen
- Verbrauchsgutern
- Einsatzmaterial
- Verpflegung

3.2 |Ablosung der Einsatzkrafte
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3.6 Checkliste AbschlielRende EinsatzmalRnahmen

Nr. Abschliel3ende Einsatzmalinahmen Zeitvermerk Bemerkung

1 Sicherungsmal3nahmen durchfiihren

2 Einsatzpersonal abziehen

3 Information der unterrichteten Stellen tber
die aktuelle Lage

4 Information der Bevdlkerung und der
Presse

5 Entsorgung kontaminierter Stoffe durch
Fachbehorde

6 Einsatzleitung aufheben, Einsatz been-
den, Ubergabe der Schadensstelle an die
Eisenbahn

7 Reinigung der Einsatzkleidung

8 Dekontamination von Personen und Klei-
dung

9 Dekontamination von Geréat
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4 Ubersicht der Zuordnung der
Feuerwehrfahrzeuge zu den Alarmstufen
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4. Ubersicht der Zuordnung der Feuerwehrfahrzeuge zu den Alarmstufen

Fahrzeuge Alarmstufen
1 2 3 4 5

Tragkraftspritzenfahrzeug (TSF) mit Funkausrtstung X X

Ldschfahrzeug mit mind. 1.200 | Léschwasser X X

Einsatzleitwagen ELW 1 X X

Rustwagen RW 1 X X

zweites Loschfahrzeug mit mind. 1.200 | Loschwasser X

zweiter Rustwagen RW 1 X

Einsatzleitwagen ELW 2 X
Geratewagen-Gefahrstoff GW-G 1 bzw. GW-G 2 (x) (x) wie 3 wie 3
Schlauchwagen SW 1000 bzw. SW 2000 (x) (x)
Messtrupp-Fahrzeug (MeF-G) (x) (X)
Geratewagen-Atemschutz (GW-AS) (X)
Hubrettungsfahrzeug (x)

Flutlichtanlage (X)

weitere Loschfahrzeuge mit mind. 1.200 | Loschwasser (X)
Lautsprecherwagen (x)

X = zu alarmieren (x) = zusatzlich alarmieren nach Ruckfrage der FEZ beim Einsatzleiter bzw. auf Anweisung des Einsatzleiters
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5 FUhrungsorganisation

5.1 Einsatzleitung Alarmstufe 1

5.2  Einsatzleitung Alarmstufe 2

5.3 Einsatzleitung Alarmstufe 3

5.4  Einsatzleitung Alarmstufe 4

5.5 Einsatzleitung Alarmstufe 5

5.6  Einsatzleitung durch Blurgermeister, Landrat oder Prasident der

Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion
5.7  Sanitatseinsatzleitung
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5 FUhrungsorganisation

Die Einsatzleitung richtet sich nach den 88 25 und 26 LBKG. Die Einsatz-
leitung hat die Aufgabe, alle Mal3nahmen zur Abwehr von nichtpolizeilichen
Gefahren zu veranlassen. Der Einsatzleitung stehen Personal und Fih-
rungsmittel zur Verfiigung. Naheres regelt die FwDV 100 "Fihrung und
Leitung im Einsatz".

Der Notfallmanager der DB AG ist Fachberater in dieser Einsatzlei-
tung. Er vertritt die Interessen der DB AG.

5.1 Einsatzleitung Alarmstufe 1

Bei Einséatzen in der Alarmstufe 1 ist Einsatzleiter in der Regel der
Einheitsfihrer der geman Alarmstufe 1 alarmierten Feuerwehreinheit.

5.2 Einsatzleitung Alarmstufe 2

Bei Einsatzen der Alarmstufe 2 ist Einsatzleiter in der Regel der flr das
Einsatzgebiet zustadndige Wehrleiter.

Vom Einsatzleiter ist die Unterrichtung des Kreisfeuerwehrinspekteurs und
der Gemeindeverwaltung zu veranlassen, die daflr sorgt, dal3 der Birger-
meister oder ein hierfur Beauftragter unterrichtet wird.
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5.3 Einsatzleitung Alarmstufe 3

Bei Einséatzen der Alarmstufe 3 ist Einsatzleiter in der Regel der flr das
Einsatzgebiet zustandige Wehrleiter.

Der Kreisfeuerwehrinspekteur ist beratend tatig.
Vom Einsatzleiter ist die Unterrichtung der Gemeindeverwaltung und der

Kreisverwaltung zu veranlassen, die daflir sorgen, dal3 der Birgermeister
bzw. der Landrat oder ein hierflr Beauftragter unterrichtet wird.

54 Einsatzleitung Alarmstufe 4

Bei Einséatzen der Alarmstufe 4 ist Einsatzleiter in der Regel in Landkreisen
der Kreisfeuerwehrinspekteur als Beauftragter des Landrates.

5.5 Einsatzleitung Alarmstufe 5
Bei Einsatzen der Alarmstufe 5 ist Einsatzleiter in Landkreisen der Landrat.

Der Landrat wird von der Katastrophenschutzleitung (KatSL) unterstutzt,
die die logistischen und administrativen Aufgaben tbernimmt.

Fir die KatSL ist ein Fachberater der DB AG bei dem zustandigen Be-
triebsstandort anzufordern.

Die vorhandene Einsatzleitung wird zur Technischen Einsatzleitung (TEL)
und erledigt die technischen und taktischen Aufgaben vor Ort.
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5.6 Einsatzleitung durch Blrgermeister, Landrat oder Prasident
der Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion

Bei den Regelungen der Nr. 5.1 bis 5.5 bleibt unberthrt, dass die Einsatz-
leitung Ubernommen werden kann von dem

- Blrgermeister

- Landrat

- Prasidenten der Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion

der fir das jeweilige Einsatzgebiet zustandig ist oder einem von ihm Be-
auftragten.

5.7 Sanitatseinsatzleitung

Am Schadensort kdnnen die Rettungs-/Sanitatsdienste eine Sanitats-
einsatzleitung bilden; sie ist zu bilden, wenn dies die Einsatzleitung anord-
net.

Die Leitung der Sanitatseinsatzleitung hat der Leitende Notarzt (LNA).
Der LNA wird unterstitzt vom Organisatorischen Leiter (OL).

Die Sanitatseinsatzleitung ist fir die medizinische Versorgung am Scha-
densort zustandig, wobei ihr insbesondere alle dort tatigen Arzte, das Per-
sonal des Rettungsdienstes und die Einheiten des Sanitatsdienstes unter-
stellt sind.

Die Sanitatseinsatzleitung ist Bestandteil der Einsatzleitung am Schadens-
ort.
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6 Unterrichtung und Warnung der Bevolkerung;
Evakuierung

Fur die Unterrichtung und Warnung der Bevdlkerung in der Umgebung der
Einsatzstelle sowie die Durchfiihrung von EvakuierungsmalRnahmen ist die
Einsatzleitung zustandig (siehe Kapitel 5: Fihrungsorganisation).

Die MalRhahmen sind mit der Einsatzleitung der Polizei abzustimmen,;
hierbei soll das Benehmen mit dem Bundesgrenzschutz und der Eisen-
bahn (Notfallmanager) hergestellt werden.

Die einzelnen Malinahmen zur Unterrichtung und Warnung der benachbar-
ten Bevolkerung sowie zur Durchfihrung von EvakuierungsmalRnahmen
erfolgen nach den

- Allgemeinen Alarm- und Einsatzplanen der Gemeinden

- Allgemeinen Katastrophenschutzplanen der Landkreise und kreisfreien
Stadte

- Alarm- und Einsatzplanen "Gefahrliche Stoffe", soweit von der Einsatz-
stelle Gefahren flr die Umgebung durch Gefahrstoffe ausgehen (siehe
RAEP "Gefahrliche Stoffe", Kapitel 7)

Bei Vorliegen radioaktiver Stoffe ist die EU-Richtlinie 89/618 zu beachten.
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7 Verbindungsaufnahme zur Eisenbahn und zum
Bundesgrenzschutz

7.1 Verbindungsaufnahme zur Eisenbahn

Jede Verbindungsaufnahme zur Eisenbahn erfolgt zur Notfallleitstelle Ei-
senbahn. Dies gilt insbesondere flr

- Feuerwehralarmierungsstellen (Polizeiinspektionen, Feuerwehrleitstel-
len, Rettungsleitstellen, Integrierte Leitstellen)

- Feuerwehreinsatzzentralen/ Feuerwehrleitstellen

- Einsatzleiter

Die Zustandigkeitsbereiche und Rufnummern der Notfallleitstellen der
Deutschen Bahn AG sind in der Anlage 1 "Richtlinie tGber die Zusam-
menarbeit im Brand- und Katatrophenschutz im Gleisbereich der Deut-
schen Bahn AG" dargestellt. Dort ist auch die in Ausnahmefallen mogli-
che Kontaktaufnahme Uber das Streckennetz der DB AG beschrieben.

Hinweis:

Werden von den Aufgabentragern Alarm- und Einsatzplane Eisenbahn fur Strecken erstellt, die
nicht in der Verantwortung der Deutschen Bahn AG liegen, so hat der Aufgabentrager den Inf-
rastrukturunternehmer (Netzbetreiber) sowie dessen Notfallmanagement (Notfallleitstelle, Not-
fallmanager) zu ermitteln und entsprechend in den Alarm- und Einsatzplan aufzunehmen.

7.2 Verbindungsaufnahme zum Bundesgrenzschutz

Jede Verbindungsaufnahme zum Bundesgrenzschutz -Dienstzweig
Bahnpolizei - erfolgt zu dem zustandigen Bundesgrenzschutzamt (Lage-
dauer-dienst).

Dies gilt insbesondere fur

- Feuerwehreinsatzzentralen/Feuerwehrleitstellen

- Einsatzleiter

Die Zustandigkeitsbereiche und die Rufnummern der BGS-Amter sind in
der Anlage 4 aufgefihrt.
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Anlage 1
Richtlinie Gber die Zusammenarbeit im
Brand- und Katastrophenschutz
Im Gleisbereich der
Deutschen Bahn AG

Ministerium des Innern und fir Sport

DB Netz
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1 Vorbemerkung

Diese Richtlinie dient der Zusammenarbeit im Brand- und Katastrophenschutz

im Land Rheinland-Pfalz zwischen

- der Deutschen Bahn AG (DB AG) und

- den Landkreisen und Gemeinden (Aufgabentréager gemafld Landesgesetz
Uber den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den Katastrophenschutz -
LBKG -) mit den beauftragten Hilfsorganisationen

fur den Bereich der Gleise der DB AG.

Bei Einsatzen im Bereich von Gleisen kdnnen besondere Gefahren aus dem Ei-
senbahnbetrieb heraus entstehen, z.B. dadurch, dass Zige mit hohen Geschwin-
digkeiten und grol3en Lasten fahren. Dies fuhrt zu langen Bremswegen von 700 m
bis zu 3000 m (Schnellfahrstrecken).

Alle MalRnahmen, die ergriffen werden, um Menschen zu retten und/oder
Sachwerte zu schitzen und zu bergen, missen von dem Gedanken getragen
sein, mogliche Eigengefahrdung zu vermeiden und das Schadensausmal3 so
gering wie mdglich zu halten.

2 Das DB AG Notfallmanagement

2.1 Grundséatzliches und Ziel

Mit Griindung der DB AG wurde das DB AG Notfallmanagement eingefihrt.
Alle Ereignisse, die den stérungsfreien Ablauf oder die Sicherheit des Eisen-
bahnbetriebes beeintrachtigen kénnen, fallen in die Zustandigkeit des Notfall-
managements. Es umfasst hierbei alle organisatorischen, personellen und ma-
teriellen Malinahmen.

Ziel des Notfallmanagements ist: Gefahren und Schéaden fir Menschen, Tiere,
Umwelt und Sachen abzuwenden oder zu begrenzen.

Die DB AG Notfallmanager (Abschnitt 2.3) sind beauftragt, durch enge Kontak-
te zu den Organisationen fir die Gefahrenabwehr die erforderliche und vor-
handene Rettungskette so eng wie moglich zu kntpfen, um im Ereignisfall das
storungsfreie Zusammenspiel der bahneigenen Stellen mit den Landkrei-
sen/Gemeinden und den Hilfsorganisationen sicherzustellen. Zu diesem Zweck
finden permanent Gesprache auf allen organisatorischen Ebenen, aber auch
realitatsbezogene gemeinsame Ubungen und Schulungen statt.
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2.2

Gliederung des Notfallmanagements
DB Netz AG

In der DB AG ist vornehmlich die DB Netz AG unter anderem fiur die Vorhaltung
des Schienennetzes und fur die Betriebssicherheit einschliel3lich des Notfall-
managements verantwortlich.

Niederlassungen

Die DB Netz AG der DB AG verfligt Uber 7 Niederlassungen (NL) in der Bun-
desrepublik Deutschland. Fir Rheinland-Pfalz sind die drei Niederlassungen
West, Mitte und Studwest zustandig.

An dem Sitz jeder Niederlassung ist eine Betriebszentrale mit einer Notfallleit-
stelle eingerichtet.

Betriebsstandorte
Jeder Niederlassung sind Betriebsstandorte zugeordnet (s. Tabelle Blatt 6).

Die Leiter der Betriebsstandorte sind die Ansprechpartner der Landkreise und
Gemeinden fir die allgemeine, planerische Abstimmung. Den Leitern der Be-
triebsstandorte unterstehen die Notfallmanager (Abschnitt 2.3). Bei Branden
und Unféallen nehmen die Leiter der Betriebsstandorte die Aufgabe der Fachbe-
ratung bei den Katastrophenschutzleitungen der Landkreise/kreisfreien Stadte
war.

Netzbezirke

In den Bereichen der Betriebsstandorte sind Netzbezirke eingerichtet. Diese
Netzbezirke sind auch gleichzeitig Notfallbezirke der DB Netz AG.

Der Netzbezirk umfaldt einen 6rtlich festgelegten Bereich der DB AG.
Er ist so bemessen, dal3 der Notfallmanager einen Ereignisort in der Regel in-
nerhalb von 30 Minuten nach seiner Alarmierung erreichen kann.
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Zustandigkeiten der DB Netz AG in Rheinland-Pfalz

N|ed_erlassung mit Betriebsstandorte Netzbezirke

Betriebszentrale und

Notfallleitstelle

Niederlassung West |Hagen Siegen

mit Betriebszentrale _

und Notfallleitstelle in | KGIn Troisdorf

Duisburg

Niederlassung Mitte | Mainz Bingen

mit Betriebszentrale

und Notfallleitstelle in Mainz

Frankfurt/Main _
Kirn

Koblenz Koblenz
Gerolstein
Cochem
Trier
Frankfurt/M. Limburg

Niederlassung Sud- | Saarbricken Kaiserslautern

west mit Betriebs-

zentrale und Notfall- |Karlsruhe Karlsruhe

leitstelle in Karlsruhe _
Neustadt (Weinstralie)
Ludwigshafen

Anmerkung:

Die ortlichen Abgrenzungen der Zustandigkeit der Niederlassungen, Betriebs-
standorte und Netzbezirke ist aus der Ubersichtskarte ,Eisenbahnen in
Deutschland (Streckenkarte)* zu entnehmen — Anlage 2 des RAEP Eisenbahn.

Der Ansprechpartner des Betriebsstandortes ist jeweils der ,Leiter und ortlicher
Beauftragter fur Sicherheit”; der Ansprechpartner des Netzbezirkes ist jeweils
der ,1. Bezirksleiter Betrieb”. Namen und Erreichbarkeit (Telefon, Telefax) der
Ansprechpartner sind in die Allgemeinen Alarm- und Einsatzplane der Gemein-
den/ Katastrophenschutzplane der Landkreise bzw. der kreisfreien Stadte auf-
zunehmen.
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2.3

Notfallleitstellen

Die DB AG unterhalt z.Zt. 15 Notfallleitstellen. Notfallleitstellen sind standig be-
setzte DB AG-Stellen, die Meldungen tber gefahrliche Ereignisse im Eisen-
bahnbetrieb aufnehmen, weitergeben, erste SchutzmalRnahmen treffen und die
erforderlichen Alarmierungen nach eigenem Plan durchfihren.

(Anmerkung: Die DB AG strebt eine Reduzierung der Notfallleitstellen auf eine
Zahl von 7 bis Ende 2000 an.)

Notfallmanager

Der Notfallmanager ist der Leiter eines Notfallbezirkes. Er ist in seinem Bezirk
der direkte Ansprechpartner bei allen Fragen beziglich der Alarm- und
Einsatzplanung sowie bei gefahrlichen Ereignissen vor Ort und vertritt im
Einsatzfall die DB AG.

Der Notfallmanager ist mit deutlich erkennbarer Kleidung in Warnfarbe ausges-
tattet; die Kleidung ist mit ,DB-Notfallmanager” beschriftet.

Aufgaben des Notfallmanagers

Der Notfallmanager erledigt alle Aufgaben, die im operativen Bereich der Nie-
derlassungen im Zusammenhang mit Bahnbetriebsunfallen, gefahrlichen Unre-
gelmafigkeiten und Stdérungen anfallen.

Hieraus ergeben sich folgende Aufgaben:
- fir die Sicherheit der Reisenden und der beforderten Guter sorgen;

- fir die Sicherheit der Personen sorgen, die mit der Rettung von Verungluiick-
ten, der Bergung von Gdutern, der Beseitigung von Schaden sowie der Wie-
derherstellung des Betriebes beschaftigt sind;

- alle Aktivitaten mit den beteiligten Organisationen und Stellen abstimmen

- eine schnellstmoégliche Wiederherstellung des Betriebes erreichen.

Einsatzabwicklung

Bei Schadensereignissen erfolgt die Kontaktaufnahme von Seiten der Land-
kreise/Gemeinden oder den Feuerwehrleitstellen/Feuerwehreinsatzzentralen
mit dem Notfallmanager in der Regel Uber die zustandige Notfallleitstelle der
DB AG.
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Der Notfallmanager

- berat ggf. wahrend seiner Anfahrt per Telefon den Einsatzleiter gemaf
LBKG,

- erdet die Fahrstromleitungen, soweit dies notwendig ist,

- berat den Einsatzleiter an der Einsatzstelle und ist Fachberater der DB AG in
der Einsatzleitung

- Ubernimmt die Kommunikation mit allen Stellen der DB AG,

Der Notfallmanager steht in der Regel spatestens 30 min nach seiner Alarmie-
rung der Einsatzleitung vor Ort zur Verfligung.

Der Notfallmanager ist gehalten, mit der Feuerwehreinsatzzentrale oder dem
Einsatzleiter Kontakt aufzunehmen, wenn sich sein Eintreffen verzdgert.

3 Meldung von Schadensereignissen an die Feuer-
wehralarmierungsstellen

Meldungen der DB AG an die Feuerwehralarmierungsstellen (Polizeiinspektio-
nen, Rettungsleitstellen, Feuerwehrleitstellen, Integrierte Leitstellen gemal Ka-
pitel 2, Blatt 2) mit der Bitte um Hilfeleistung oder zur Information sind erforder-
lich bei:

Unfallen mit Personenschaden

Branden

konkreten Gefahrdungen fur den Bahnbetrieb
drohenden oder bereits eingetretenen Umweltschaden

Zu melden ist auch in Zweifelsfallen und in Féllen, in denen ein Eingreifen der
Feuerwehr nicht erforderlich ist, bei denen aber die Offentlichkeit auf ein Ge-
schehen aufmerksam wird.

Die Meldungen an die Feuerwehralarmierungsstellen erfolgen in der Regel von
den Notfallleitstellen der DB AG.

Entsendung des Notfallmanagers

Bei Meldungen von Schadensereignissen, die den Einsatz von Feuerwehren
und/oder anderen Hilfsorganisationen erforderlich machen, ist bei der Abgabe
der Meldung von der Notfallleitstelle die Entsendung des Notfallmanagers zur
Schadensstelle - unaufgefordert - mitzuteilen.
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4 Meldung von Schadensereignissen an die DB AG

Meldungen zur Notfallleitstelle der DB AG

Bei Hinweisen, aus denen sich eine Gefahrdung des Bahnbetriebs ergibt, ist von
den Feuerwehralarmierungsstellen (Polizeiinspektionen, Rettungsleitstellen,
Feuerwehrleitstellen, Integrierte Leitstellen) ggf. von den Feuerwehreinsatzzent-
ralen sofort die zusténdige Notfallleitstelle zu informieren, die den Nothalt von -
auf die Schadensstelle zufahrenden - Zugen und das Abschalten der Oberleitun-
gen sowie weitere bahninterne Benachrichtigungen veranlasst.

Die Benachrichtigung der zustandigen Stellen innerhalb der DB AG (z.B. der
zustandigen Fahrdienstleitungen, Notfallmanager und der Zentralschaltstellen)
erfolgt durch diese selbst.

Die Rufnummern der fur Rheinland-Pfalz zustandigen Notfallleitstellen sind:

Frankfurt/M Tel.: 069/265-1058 Fax: 069/265-37110
Karlsruhe Tel.: 0721/938-1058 Fax: 0721/938-4379
Duisburg Tel.: 0203/3017-1058 Fax: 0203/3017-1530

Die Zustandigkeitsbereiche sind in der Ubersichtskarte der Anlage 2 darge-
stellt.

Anforderung des Notfallmanagers

Bei Meldungen von Schadensereignissen, die den Einsatz von Feuerwehren
und/oder anderen Hilfsorganisationen erforderlich machen, ist bei der Abgabe
der Meldung von der Notfallleitstelle die Bestatigung tber die Entsendung des
Notfallmanagers zur Schadensstelle einzuholen.

Meldungen Uber Fernsprecher

Sollte es in Ausnahmefallen erforderlich sein, vom Streckennetz aus direkt
Kontakt mit der DB AG aufzunehmen, so kbnnen auch die Strecken-
Fernsprecher

(F-Kasten) benutzt werden. Die mit einem ,F* gekennzeichneten Késten ent-
lang der DB AG-Strecken beinhalten einen Fernsprecher. Die Fernsprechkas-
ten werden mit einem Innen-Vierkantsteckschlissel (9 mm) gedffnet. Eine Ruf-
zeichentafel zeigt auf, wie der fur diesen Streckenabschnitt zustandige Fahr-
dienstleiter erreicht wird.
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F| -

Vorderansicht eines Strecken-Fernsprechers (F- Kasten)

In jedem F- Kasten ist eine entsprechende Rufzeichentafel angebracht.

Rufzeichentafel (Beispiel)
Streckenverbindung Fulda - Kirchheim

Notruf 10 10 10
Zugmelderuf Ri Fulda 10 _10
Zugmelderuf Ri Kirchheim _10
Sammelruf _1_ 3 _1_3_

Stérungen melden an: E- Stelle Fulda

Sprechstelle Strecken- Km Rufzeichen

Bf Fulda, FdI 234,738 -_—

unbesetzte

Sprechstelle -——— = —r

Bf Kirchheim, Fdl 196,480 - —

Fernsprech-

Vermittlung 234,738 - -

unbesetzte

Sprechstelle ss= ===
Es bedeuten: 1. 3 210

ununterbrochene Kurbelumdrehungen
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5 Einsatz im Gleisbereich

5.1 Grundsatzliches

Bei Einséatzen im Gleisbereich ist sofort Kontakt mit der Notfallleitstelle
aufzunehmen.

Dieses ist ein unabdingbares Erfordernis, um ein héchstmdgliches Mal3 an Si-
cherheit fir die eingesetzten Hilfskrafte im Gleisbereich sicherzustellen.

Nicht allein die Gefahr, die von Schienenfahrzeugen, sondern insbesondere
auch die Gefahr, die von den Oberleitungen (15 000 Volt) ausgehen kann, muf3
bei allen Einsatzen im Gleisbereich priméar beriicksichtigt werden. Deshalb
missen beim Betreten des Gleisbereiches besondere Sicherheitsbestimmun-
gen uneingeschrankt beachtet werden.

Die besonderen Sicherheitsbestimmungen, Zustandigkeiten, Begriffserklarun-
gen und Handlungsablaufe bei Einsatzen im Gleisbereich unter Oberleitungs-
anlagen sind im Abschnitt 6 beschrieben.

5.2 Gleissperrungen (Einstellung des Fahrbetriebes)

Vor Beginn von Tatigkeiten im Gleisbereich sind die Gleise im notwendigen
Umfang zu sperren, damit keine weiteren Fahrten mehr stattfinden (Einstellung
des Fahrbetriebes).

Gleissperrungen kénnen veranlasst werden von der Notfallleitstelle, dem Not-
fallmanager oder dem zustandigen Fahrdienstleiter.

Wegen der unterschiedlichen Verhaltnisse und Signaltechnik auf den einzelnen
Bahnstrecken kann nicht allgemein angegeben werden, welcher Zeitraum fr
die Einstellung des Fahrbetriebs erforderlich ist.

Die Gleisanlage kann von Einsatzkraften erst dann betreten werden, wenn dem
Einsatzleiter eine Bestatigung der Gleissperrung von der Notfallleitstelle,
dem Notfallmanager oder dem zustandigen Fahrdienstleiter vorliegt:

a) Der Notfallmanager ist noch nicht an der Einsatzstelle eingetroffen.
- Die Feuerwehr-Einsatzzentrale (FEZ) fragt bei der Notfallleitstelle ab, ob die
Gleissperrung durchgefihrt wurde. Die Notfallleitstelle bestatigt der FEZ die
Gleissperrung tber Telefax. Die FEZ unterrichtet ihrerseits den Einsatzleiter.
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6.1

b) Der Notfallmanager ist bereits an der Einsatzstelle anwesend.
- Der Notfallmanager teilt die Sperrung der Gleise - nach bahninterner Ab-
stimmung - unmittelbar dem Einsatzleiter mtndlich oder schriftlich mit.

Eine Wiederaufnahme des Fahrbetriebs (mit oder ohne Einschrankungen) wird
vom Notfallmanager veranlasst und bedarf der vorherigen Zustimmung des
Einsatzleiters.

Einsatz im Gleisbereich unter Oberleitungsanla-
gen

Grundsatzliches

Die Oberleitungsanlagen stehen standig unter einer Spannung von ca. 15 000
Volt. Die Fahrleitung liegt in der Regel 5,50 m bis 6,00 m tber Schienenober-
kante (SO). Sie kann auch im Bereich von Briicken und Tunneln sowie in Berg-
senkungsgebieten auf 4,95 m, in Ausnahmeféllen auf 4,80 m tGber SO abge-
senkt sein.

[ 1

Speise- il
leitung ‘

A min.
Mast- Nummern- :itli 4.80m
schild =

Erdschiene _'i.lj
Masterdunsleitui;l]_

Oberleitungsanlage mit Stitzpunkten an Rohrschwenkauslegern

Von allen unter Spannung stehenden Teilen der Oberleitung (Fahrleitung und
Speiseleitung) muss generell nach DIN VDE 0132 ein Mindestabstand von 3,0 m
eingehalten werden; bei Rettungsarbeiten ist eine Ann&dherung bis auf 1,5 m
maoglich.
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Herabh&ngende Leitungen, auch wenn sie den Erdboden berihren, bergen
Gefahren in sich.

\ [" S ———
\_ | -~
| { -"
\i
\

M %_ ﬂ

i ¢

Oberleitungsanlage mit gerissener Fahrleitung

Bei herabhdngenden Leitungen darf der Gleisbereich im Umkreis von

10 Metern nicht betreten werden. Eine weitere Annaherung ist erst dann
moglich, wenn die Oberleitungsanlage ausgeschaltet und bahngeerdet ist
(Gefahr der Schrittspannung).

Das Entfernen von in Oberleitungen hangenden Gegenstanden, auch unter
Verwendung von Erdungsstangen o.&. ist nur bei ausgeschalteten und bahn-
geerdeten Oberleitungen zulassig.

Es ist lebensgefahrlich, einen in unmittelbarer Nahe der Fahrleitung oder Spei-
seleitung (Abstand weniger als 1,5 m) befindlichen Verungliickten zu retten,
wenn nicht sichergestellt ist, dass die Anlage ausgeschaltet und bahngeerdet
ist.

Wenn die Sicherheitsabstdnde nach DIN VDE 0132 nicht eingehalten werden
konnen, darf mit dem Einsatz erst begonnen werden, wenn der spannungsfreie
und geerdete Zustand der Oberleitungsanlage hergestellt ist und dies dem
Einsatzleiter der Feuerwehr eindeutig mitgeteilt wurde.




ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 8, Anlage 1

Blatt 14
Stand: Dez. 1999

6.2

Fir Loscharbeiten sind die Strahlrohr-Mindestabstande nach DIN VDE
0132:

Loschmittel <1kV <30 kV <110 kV
Wasser (<1000 V)

CM- Sprihstrahl 1m 3m 3m
CM- Vollstrahl 5Sm 5Sm 6m

Abschalten der Oberleitungen

Bei Beschadigungen der Oberleitungen, bei Arbeiten mit Kranen, bei Arbeiten
auf Fahrzeugdéachern sowie bei sonstigen Arbeiten, bei denen der Schutzab-

stand von 1,5 m unterschritten wird und die Gefahr der unbeabsichtigten An-

naherung an die Oberleitungen besteht, sind die Oberleitungen abzuschalten
und bahnzuerden (Bahnerden siehe Abschnitt 6.3).

Zustandig fur das Abschalten der Oberleitungen ist die DB Netz AG.

Die Bestatigung der Abschaltung der Oberleitungen wird dem Einsatzleiter wie
folgt Ubermittelt:

a) Der Notfallmanager ist noch nicht an der Einsatzstelle eingetroffen.
- Die Bestétigung, dass die Oberleitungen abgeschaltet sind, kann vom
Einsatzleiter unmittelbar bei der Notfallleitstelle eingeholt werden.
- Die Feuerwehr-Einsatzzentrale (FEZ) fragt bei der Notfallleitstelle ab, ob die
Gleissperrung durchgefihrt wurde. Die Notfallleitstelle bestatigt der FEZ die
Gleissperrung tber Telefax. Die FEZ unterrichtet ihrerseits den Einsatzleiter.

b) Der Notfallmanager ist bereits an der Einsatzstelle anwesend.
- Der Notfallmanager teilt die Abschaltung der Oberleitungen - nach bahn-
interner Abstimmung - unmittelbar dem Einsatzleiter mindlich oder
schriftlich mit.
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6.3

Bahnerden

Zweck der Erdung der Oberleitungen (Bahnerden) ist der Abbau induktiver oder
kapazitiver Spannungen auch der abgeschalteten Oberleitungen sowie der Wie-
dereinschaltschutz.

Das Bahnerden dient der Beseitigung einer bahntypischen Gefahr und ist damit
Aufgabe der DB Netz AG.

Das Bahnerden erfolgt vorrangig durch die Notfallmanager, andere berechtigte
Mitarbeiter der DB Netz AG oder in Ausnahmefallen durch den Bundesgrenz-
schutz. Sie sind mit eigenen Erdungsgeraten ausgeristet. In Bahnhofen und
erforderlichenfalls weiteren Betriebsstellen werden weitere Erdungsgerate vor-
gehalten.

AulRerdem konnen in der Regel Triebfahrzeugfuhrer der Verkehrsunternehmen
im Bereich elektrifizierter Strecken mit Hilfe der értlich vorgehaltenen Bahner-
dungsgeréate erden.

Feuerwehren kénnen nach Absprache mit der DB AG - auf freiwilliger Basis -
das Erden vornehmen. Voraussetzung dafir ist, dass sie nach ihrer Leistungs-
fahigkeit und nach besonderer Ausbildung dazu in der Lage sind. Die besonde-
re Ausbildung wird von der DB AG durchgefihrt.

Bei untbersichtlichen Oberleitungen an mehrgleisigen Strecken, bei schlechten
Sichtverhaltnissen, an Weichen, Einspeisungen und Trennstellen ist mit be-
sonderer Vorsicht vorzugehen und abzuwagen, ob auch bei vorgesehener Er-
dung durch die Feuerwehr das Eintreffen des Notfallmanagers abzuwarten ist.

Bevor bahngeerdet werden darf, miissen die Oberleitungen abgeschaltet
sein.

Die Oberleitungen sind an jeder Stelle, an der sie geerdet werden sollen,
vorher mit dem Spannungsprufer daraufhin zu prifen, ob sie abgeschaltet
sind.

Es mul’ jeweils beiderseits der Ereignisstelle bahngeerdet werden.
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Oberleitung bahngeerdet

Das Feststellen der Spannungsfreiheit und die Durchfiihrung einer Bahnerdung
darf je Erdungsstange nur von einer Person durchgefuhrt werden. Das zweifa-
che Erden einer Ereignisstelle darf von zwei Personen (1 Person je Erdung)
durchgefuihrt werden.

Die Entscheidung zur Aufhebung der Bahnerdung trifft der Notfallmana-
ger; sie erfolgt in Abstimmung mit dem Einsatzleiter.

Die DB AG stattet die zum Bahnerden vorgesehenen und ausgebildeten Feuer-
wehren aus mit je zwei Erdungsvorrichtungen, bestehend aus einer flnfteiligen
Erdungsstange und zwei Erdungsseilen mit Anschlussteilen (Fahrdrahtklemme
und SchienenfuRerdungsklemme) und Spannungsprufer. Die regelméaRige U-
berprifung der Erdungsgeréte erfolgt durch die DB AG.

Die Unterweisung der Feuerwehren muss alle zwei Jahre wiederholt werden.
Die Durchfihrung der Ausbildung und Unterweisungen der Feuerwehrangeho-
rigen sind aktenkundig nachzuweisen.
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7 Gefahrguttransporte

7.1

7.2

Grundsatzliches

Die DB AG beftrdert grofl3e Mengen geféhrlicher Giter. Gefahrliche Guter sind
Stoffe und Gegenstande, von denen aufgrund ihrer Natur, ihrer Eigenschaften
oder ihres Zustandes im Zusammenhang mit der Beférderung Gefahren insbe-
sondere fur Menschen sowie fur Tiere und andere Sachen ausgehen kénnen.

Die Beférderung richtet sich nach der ,, Verordnung Uber innerstaatliche und
grenziberschreitende Beforderung geféhrlicher Guter mit Eisenbahnen (Ge-
fahrgutverordnung Eisenbahn - GGVE).

Die Notfallleitstellen der DB AG kénnen jederzeit lickenlos und umfassend In-
formationen tber die Beladung der Waggons mit Gefahrgut und sonstige im
Zusammenhang mit dem Gefahrgut zu beachtende Umstande geben.

Kennzeichnung der Wagen

Jeder einzelne Wagen (einschlie3lich Grof3container), Kesselwagen und Tank-
container muf3 auf beiden Seiten mit Gefahrzetteln nach Anhang IX der Anlage
zur Gefahrgutverordnung Eisenbahn (GGVE) gekennzeichnet sein, soweit dies
in den Beforderungsvorschriften der jeweiligen Klasse vorgeschrieben ist (vgl.
Anlagen 1 und 2 der GGVE).

Kesselwagen und Tankcontainer sowie Wagen (einschlief3l. Grol3container) fur
Guter in loser Schittung sind zusatzlich an beiden Langsseiten mit einer oran-
gefarbenen Kennzeichnung nach Anhang VIl der Anlage zur GGVE versehen
(vgl. Anlage 3 der GGVE). Die Gefahrzettel Kennzeichnungen sind auch an
ungereinigten, leeren Kesselwagen, Tankcontainern angebracht (vgl. Anlage 2
der GGVE).

An den Ladeeinheiten des kombinierten Verkehrs sind die in der Gefahrgutver-
ordnung StralRe (GGVS) vorgeschriebenen Gefahrzettel Kennzeichnungen an-
gebracht.

Die Gefahrzettel Kennzeichnungen im Schienenverkehr haben dieselbe Bedeu-
tung wie im Stral3enverkehr und sehen auch gleich aus.
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e Voreinigte Tanklager JE"EWE?W%W“KW
Hamburg Orange
Gefahrzettel Telex 0217008 25VTD Warntafel

7.3

23 RIY

80 DB

747 5 009- BII’]
Bt

Ein groRRer Teil der gefahrlichen Gter wird mit Spezialwaggons beférdert,
u. a. auch mit Kesselwagen.

Beférderungspapiere

Die Befdrderungspapiere (Frachtbriefe) fur gefahrliche Guter enthalten die Be-
zeichnung des Stoffes oder Gegenstandes gemal GGVE.

Frachtbrief

@ Abvondes - Postansunit
Gase-Technik GmbH
PionierstrafBie 10
32423 Minden

ot
@ Ererangor - Posianacnlt
West-Gas AG
Industriestrafie 15
44627 Herne

Frachtbrief

"1 33 80 791 8671-8

Tervarmeri 191

@ Zeniungvermars 2 (06

INCOTERMS I:'

Garmhet
Mlnden

321423

T Bestimmungabahnhof (1)
Herne

44627

22/1977, Stickstoff,
2,Ziffer 3 A, RID

1 Kesselwagen

iefgekihle, flissig

nao| .

Der Behdlter ispy/so isolfert, dass sich die
Sicherheitsvenfile nigMt vor dem 12.03.1599

6ffnen konneyl
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Im Schienenverkehr werden das gefahrliche Gut und die zugehérigen Beforde-
rungspapiere mit demselben Zug befordert, um jederzeit und insbesondere bei
Unfallen eine Identifizierung des Gutes sowie eine rasche und qualifizierte Wei-
tergabe der gefahrgutrelevanten Angaben an die Einsatzkréfte zu ermdglichen.

Die Beférderungspapiere werden auf dem Triebfahrzeug mitgefthrt.
Wagenliste

Der Triebfahrzeugftihrer wird zusatzlich Gber eine besondere Liste (Wagenliste)
informiert. In dieser Liste werden zu den einzelnen Wagen bestimmte Gefahr-
gutmerkmale wie z.B. die UN-Nr. erfasst.

Diese Wagenliste kann auch tber ein besonderes EDV- System der DB AG
von der Notfallleitstelle abgerufen werden, um den Gefahrgutinhalt (UN- Nr.)
bestimmter Guterwagen eines Zuges feststellen zu kénnen.

Unfallmerkblatter

Von der Eisenbahn sind insbesondere fir das Verhalten bei Unfallen fur haufig
beforderte gefahrliche Guter schriftliche Weisungen (Unfallmerkblatter) vorzu-
halten. In Erfillung dieser Verpflichtung wird auf den Triebfahrzeugen eine
Sammlung von Unfallmerkblattern mitgefihrt.

Halt die DB AG fir ein bestimmtes gefahrliches Gut kein Unfallmerkblatt vor, so
weist der Absender entweder im Frachtbrief auf ein voll anwendbares Unfall-
merkblatt der Eisenbahn hin oder dem Frachtbrief ist ein Unfallmerkblatt beige-
geben.

Im kombinierten Verkehr gibt der Absender die vorgeschriebenen Unfallmerk-
blatter (Randnummer 10 385 der GGVS) dem Frachtbrief bei.

Zusatzlich sind die Notfallmanager mit Unterlagen ,Sicherheitstechnische
Maflinahmen bei Freiwerden gefahrlicher Guter* ausgestattet.
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7.4

Armaturen und Sicherheitseinrichtungen an Kesselwagen

Ein groRRer Teil der transportierten Gefahrgutter wird in Kesselwagen befordert.
Im besonderen handelt es sich hierbei um fliissige oder gasférmige Stoffe. Je
nach Natur der Stoffe sind die Tanks in bezug auf Material, Armaturen und Si-
cherheitseinrichtungen unterschiedlich ausgelegt. Das Volumen des Tankes
richtet sich hauptsachlich nach der Dichte des zu beférdernden Stoffes und der
hdchstzulassigen Achsenlast fur den Wagen. Es gibt Kesselwagen mit einem
Tankinhalt 8 m? bis tiber 100 m* . Die hier dargestellten Bauarten sind nur eine
Auswahl aller im Betrieb befindlichen Typen, umfassen aber die meisten der im
Bereich der DB AG vorkommenden Kesselwagen. Bis auf wenige Ausnahmen
werden die Eisenbahnkesselwagen von privaten Betreibern bewirtschaftet.

Tankschild

Jeder Tank ist mit einem Tankschild, auf dem wichtige Angaben tber den Tank
enthalten sind, ausgeristet. Das Tankschild ist an einer gut zuganglichen Stelle
dauerhaft angebracht. Es enthalt u.a. Angaben tber Betriebsdruck, Baujahr,
Rauminhalt und Prufdaten.

Wagenanschrift

Weiterhin sind an beiden Langsseiten der Tanks folgende Angaben vorhanden:

Name des Einstellers Lastgrenzen
des Kessal-
wagens

Ladegutan-
schrift

A
& 51 g

B 7475 009-5E
i flansh! baglbur Vsl

Eigengewicht des Kesselwagen Fassungsraum
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7.5 Kesselwagentypen

Die Gesamtheit der Kesselwagen laf3t sich aufgrund der unterschiedlichen
physikalischen bzw. chemischen Eigenschaften der Transportgiter in 2 Typen
unterteilen. Bezuglich des Verwendungszweckes unterscheidet man in

- Kesselwagen fur Druckgase
- Kesselwagen fur flissige Stoffe

Kesselwagen fur Druckgase

Die Kesselwagen zum Transport von verflissigten Gasen unterscheidet man
entsprechend der Anordnung der Full- und Entleereinrichtungen in

- Druckgaskesselwagen mit Untenentleerung
- Druckgaskesselwagen mit Obenentleerung
- Kesselwagen fur tiefkalt verflissigte Gase

Die Mehrzahl dieser Kesselwagen hat untenliegende Fill- und Entleerarmatu-
ren. Obenliegende Full- und Entleerarmaturen sind bei Druckkesselwagen fur
hochagiftige, unter Druck verflissigte Gase wie z.B. Chlor, Schwefeldioxid vor-
geschrieben.

Orangefarbene Streifen
Als aulReres Kennzeichen sind Kesselwagen fur Druckgase mit einem etwa 30

cm breiten orangefarbenem Streifen, der in der Hohe der Tankachse allseitig
um den Tank herumfihrt, versehen.

orangefarbener
Streifen
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Kesselwagen fur flissige Stoffe

Kesselwagen fir flissige Stoffe unterscheidet man entsprechend ihres Ver-
wendungszweckes und ihrer Ausristung in Kesselwagen mit:

- Untenentleerung (Mineraltlkesselwagen)
- Obenentleerung (Chemiekesselwagen)
- Oben- und Untenentleerung

8 Kuppeln von Fahrzeugen

Unter diesem Begriff wird das Verbinden bzw. Trennen von Schienenfahrzeu-
gen verstanden. Auf Grund der technischen Erfordernisse sind die Fahrzeuge
mit verschiedenartigen Kupplungsbauarten ausgestattet. Jedes Fahrzeug ver-
fugt in der Regel Uber eine Schraubenkupplung und eine Kupplung fur die
Hauptluftleitung (Roter Luftabsperrhahn).

Das Kuppeln von Fahrzeugen kann durch Bahnfremde nur in Ausnahmefallen,
wie z. B. nach Gefahrgutaustritt, ggf. nach Weisung von Kundigen, vorgenom-
men werden.

Vor dem Trennen von Fahrzeugen sind die Fahrzeuge unbedingt gegen Entrol-
len zu sichern (Handbremse, Hemmschuh). Ungesichert abgestellte Fahrzeuge
kénnen jederzeit unbeabsichtigt in Bewegung geraten und stellen eine beson-
dere Gefahr dar.
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9 Notfalltechnik der DB AG

9.1

Durch die DB AG wird eine spezielle Notfalltechnik vorgehalten.

Einheitshilfsgeratewagen (EHG), Einheitshilfsgerateziige

(EHZ)

9.2

Die EHG und EHZ sind mit ihrer Ausrtstung fur das Aufgleisen und Abschlep-
pen von Eisenbahnfahrzeugen konzipiert. Jeder EHG und EHZ ist mit einem
Leiter und 6 Mitarbeitern besetzt. Die EHG / EHZ sind flachendeckend tber
das Bundesgebiet auf derzeit 53 Standorte verteilt.

Ihre Anforderung ist zu allen Tageszeiten durch den Notfallmanager bzw. die
Notfallleitstelle moglich.
Kranwagen

An 6 Standorten werden schienengebundene, unternehmenseigene Krane mit
einer Tragkraft von 75 t bzw. 160 t vorgehalten:

Standort 75 t Kran 160t Kran
Hamburg X

Stuttgart X

Munchen X

Dortmund X X
Leipzig X X
Fulda X X

Damit ist nicht ausgeschlossen, dal3 zur Rettung und Bergung an der Einsatz-
stelle straBenfahrbare Krane eingesetzt werden.

Uber die Auswahl und Anforderung von Kranen entscheidet der Notfallmanager
in Absprache mit der Einsatzleitung.
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9.3

9.4

9.5

Oberleitungsgeratewagen

Die Oberleitungsgeratewagen werden flr die Reparatur an Oberleitungsanla-
gen eingesetzt.

Ihre Anforderung erfolgt durch den Notfallmanager.

Sonstige technische Gerate und Sonderfahrzeuge

Die DB AG stellt fur die Bewéltigung bahntypischer Gefahren Ausristung und
ggf. Bedienungspersonal bereit. Dies kann folgende Bereiche betreffen:

- Auffangbehalter und leistungsfahige Umflllpumpen fir groRere Mengen von
Flussigkeiten

- Dichtungsmaterialien, Armaturen entsprechend der Vielfalt des Bahnbetrie-
bes

- Hebezeuge und Zuggerate fur gré3ere Lasten

Die DB AG stellt sicher, dass fur die Gerate in der Regel Eintreffzeiten von 90
Minuten fur Hauptfahrstrecken, fur alle anderen Strecken Eintreffzeiten von 120
Minuten eingehalten werden.

Uber den Einsatz von Fahrzeugen und Geraten, die fir die Reparatur von Glei-
sen und anderen Bahnanlagen vorgehalten werden bzw. fir derartige Zwecke
zum Einsatz kommen (z.B. Oberbaumaschinen, Gliterwagen mit Oberbaustoffen
u.d.), entscheidet die DB AG.

Rettungszlge

Fur die Schnellfahrstrecken Hannover - Wirzburg und Mannheim - Stuttgart
werden fur Einsatze im Tunnel (Menschenrettung und Brandbekampfung) Ret-
tungszlige vorgehalten. Die Technik dieser Zlige ist auf die vorhandene Infra-
struktur ausgerichtet.

Der Einsatz von Rettungszigen (Rtz) ist aufgrund der besonderen technischen
Einrichtungen des ,Einsatzfahrzeuges Rtz* und der besonderen Einsatzbedin-
gungen in Eisenbahntunneln der Schnellfahrstrecken nicht vergleichbar mit tib-
lichen Einsatzen von Feuerwehr und Rettungsdiensten. Deshalb werden die
Feuerwehren und Rettungsdienste entlang der Schnellfahrstrecken aufbauend
auf die Ausbildungsrichtlinien der Feuerwehren und Rettungsdienste am Rtz
besonders ausgebildet.



ISM RAEP Eisenbahn Kapitel 8, Anlage 1
Blatt 25
Stand: Dez. 1999

Die Rtz-Standorte sind

- Hildesheim

- Kassel

- Fulda

- Wirzburg

- Mannheim und Stuttgart

Die Alarmierung erfolgt nach einem besonderen Alarmplan fur Schnellfahrstrecken.

Rettungszuge kdnnen bei Bahnbetriebsunfallen auch aulRerhalb der
Schnellfahrstrecken eingesetzt werden.

Die Anforderung erfolgt durch den Notfallmanager nach Absprache mit der
Einsatzleitung.

Aufgaben des Rettungszuges (Rtz)
Der Rtz kann folgende Aufgaben tbernehmen:

- Transport von Verletzten

- Schutz der Einsatzkrafte am Einsatzort (unterstitzt durch umgebungsluft-
unabhéngige Atemluftversorgung und unabhangige Energieversorgung)

- Durchfuhrung lebensrettender Sofortmal3nahmen und Herstellung der
Transportfahigkeit von Verletzten

- Transport von Reisenden und Verletzten zum Rettungsplatz (Verbandplatz)

- Unabhangige Kommunikation mit der Einsatzleitung

- Bereitstellung von elektrischer Energie

- Brandbekampfung; Bereitstellung von Loéschwasser und Feuerwehrnormausristung

Die Mannschaft

Der Rtz ist konzipiert flr eine Stammbesatzung von

- 2 Triebfahrzeugfihrer

- 1:19 Feuerwehreinsatzkrafte

- 2 Notarzte

- 8 Rettungssanitater/- assistenten
Ausristung

Die technische Ausriistung entspricht der DIN-Beladung eines LF 16 und RW 2 im
modifizierter Form. Einige Spezialgerate fur den Tunneleinsatz komplettieren die
Ausrustung.

Die medizintechnische Ausristung der Rtz ist in Anlehnung an die Ausstattung der
Rettungsdienstfahrzeuge vorgenommen worden. Sie dient der notfallmedizinischen
Erstversorgung und dem Transport im Grol3schadensfall mit Massenanfall von Ver-
letzten.
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10 Plane / Karten

Die DB AG stellt den Aufgabentragern (Landkreise und Gemeinden) die Plane
und Karten zur Verfigung, aus denen sich die Zugéanglichkeit der Gleisanlagen
und die Befahrbarkeit der Zuwegung und der Aufstellflachen ergeben. Die Pla-
ne werden in einem Mal3stab 1 : 25.000, in stadtischen Verdichtungsgebieten
in der Regel im Mal3stab 1 : 10.000 erstellt.

Als Mindestbedarf werden fur die Landkreise/kreisfreien Stadte 2 Plansatze
(KV/StV und ELW 2) und fur die Gemeinden je 3 Plansatze (FEZ, ELW und
Gemeindeverwaltung) fur erforderlich gehalten.

Fur besondere Objekte, z.B. groRe Bahnhofe, Tunnel Gber 1.000 m Lange, Ter-
minals und besondere Briickenbauwerke wird die DB AG betriebliche Alarm- und
Gefahrenabwehrplane einschlie3lich der Feuerwehrplane gemalfd DIN 14 095
erstellen.

Diese Plane sind mit den Aufgabentragern abzustimmen; mindestens ein Ex-
emplar ist jeweils den Aufgabentragern auszuhandigen.

Fur Tunnel von Neubaustrecken hat die DB AG gemal} der Richtlinie des Eisen-
bahn-Bundesamtes vom 01.07.1997 "Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln” Alarm- und Ge-
fahrenabwehrplane bereits ab einer Tunnellange von 500 m zu erstellen.

11 Aufraumarbeiten

Die technische Hilfeleistung der Feuerwehren ist als gemeindliche Pflichtauf-
gabe auf die unmittelbare Gefahrenabwehr beschréankt. Darliber hinaus kénnen
Feuerwehren im Rahmen ihrer Mdglichkeiten auch auf3erhalb der Gefahrenab-
wehr der DB AG Hilfe leisten.

Die DB AG hélt auch in Zukunft ein eigenes Hilfeleistungspotential vor und hat

zusatzlich mit Privatunternehmen (z.B. zur Bereitstellung von Krénen) und auch
mit der Bundesanstalt Technisches Hilfswerk Vereinbarungen tber Aufraumar-
beiten nach Unfallen auf Anforderung der DB AG abgeschlossen.
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Anlage 2
Ubersichtskarte:

Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG
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Anlage 3  Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(NE-Bahnen) in Rheinland-Pfalz

1 Allgemeines

Eisenbahnen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unterneh-
men, die Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen,
z.B. die Deutsche Bahn AG mit der DB Regio AG, der DB Reise und Touristik AG und
der DB Cargo AG oder eine Eisenbahninfrastruktur betreiben (Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen, z.B. die DB Netz AG, 8 2 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
(AEG).

Die Deutsche Bahn AG als Eisenbahn des Bundes wird vom Eisenbahn-Bundesamt
beaufsichtigt; nichtbundeseigene Eisenbahnen werden von den Landern, in Rheinland-
Pfalz vom Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau beaufsich-
tigt (vgl. 8 5 AEG).

Die wesentliche Basis des Hilfeleistungssystems ist die Zusammenarbeit mit der Not-
fallleitstelle des Infrastrukturunternehmers (hier allgemein Notfallleitstelle Eisenbahn
genannt) verbunden mit der Entsendung eines Fachmannes der Eisenbahn zur
Einsatzstelle. Der Fachmann der Eisenbahn an der Einsatzstelle muss ggf. in der Lage
sein, das "Bahnerden” durchzufiihren und sollte innerhalb von 30 min nach Entsendung
an der Einsatzstelle eintreffen. Dieser Fachmann wird von der Deutschen Bahn AG
"Notfallmanager" genannt. Die Bezeichnung Notfallmanager wird mit dem RAEP allge-
mein eingefuhrt. Die Deutsche Bahn AG hat ein Notfallmanagement aufgebaut, das in
der Anlage 1 dargestellt ist.

Die NE-Bahnen verfiigen in der Regel nicht Gber ein vergleichbares Notfallmanage-
ment wie die DB AG. Die Kreis- und Gemeindeverwaltungen, in deren Zustandig-
keitsbereich NE-Bahnen betrieben werden, missen sich mit den jeweils ortlichen Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen der NE-Bahn in Verbindung setzen, um das Not-
fallmanagement abzustimmen und in ihren Alarm- und Einsatzplan aufzunehmen.
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2 Strecken nichtbundeseigener Eisenbahnen in

Rheinland-Pfalz

Lfd. Strecke Landkreis/ Eisenbahninfrastruktur-
Nr. kreisfr. Stadt Unternehmen
1 Betzdorf - Daaden Altenkirchen Westerwaldbahn
Bindweide
57520 Steinebach
2 Scheuerfeld - Oberdreisbach Altenkirchen dto.
3 Bindweide — Rosenheim Altenkirchen dto.
4 Linz - Kalenborn Neuwied Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH
In der Stehle 12
53547 Kasbach
5 Brohl — Niederzissen — Engeln Ahrweiler Brohltal Eisenbahn GmbH
Postfach
56649 Niederzissen
6 Langenlonsheim - Morbach Bad Kreuznach/ RP Eisenbahn GmbH
Rhein-Hunsrick-Kreis/ Schwetzinger Str. 2
Bernkastel-Wittlich 67157 Wachenheim
7 Alzey — Kirchheimbolanden Alzey-Worms/ dto.
Donnersbergkreis
8 Ludwigshafen-Oggersheim — Ludwigshafen/ Rhein-Haardtbahn
Bad Dirkheim Bad Diirkheim Mannheimer Str. 53
67098 Bad Durkheim
9 Lambrecht - Elmstein Bad Diirkheim Kukucks-Bahnel Bahnbetriebs GmbH
Sonnenbergstr. 3
67466 Lambrecht
10 Hinterweidenthal - Bundenthal Sudwestpfalz dto.
11 Trier-Nord — Ruwer-West Trier Moselbahn Gesellschaft mbH

Schoénbornstralle 7
54295 Trier
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Anlage 4  Zustandigkeit des Bundesgrenzschutzes

Hinweis:

Den Gemeinden und Landkreisen/kreisfreien Stadten wird empfohlen, die flr sie zutreffenden
Angaben dieser Anlage in ihren Allgemeinen Alarm- und Einsatzplan bzw. Katastrophenschutz-
plan zu Gbernehmen. Die Angaben von Telefon, Fax und Funk sind in dem Alarm- und Einsatz-
plan Eisenbahn inshesondere wegen der Planfortschreibung unzweckmafig.

1 Bundesgrenzschutz-Prasidium West Tel.: 0228/9788 - 153
Villemombler Straf3e 80 - 154
53123 Bonn Fax: - 268

Funk: Kanal 472 U/G

Funkrufname: "LIMES"

Zustandig in Rheinland-Pfalz fur alle Eisenbahnstrecken der DB AG
auflder in
- den kreisfreien Stadten  Mainz,
Ludwigshafen,
Frankenthal,
Speyer und
Worms
- den Landkreisen Mainz-Bingen,
Alzey-Worms und
Ludwigshafen.

1.1 Bundesgrenzschutz-Amt Saarbricken Tel..: 0681/55092 bis 94
Hindenburgstralie 59 Fax: 0681/55075
66119 Saarbrticken Funk: Kanal 477 U/G

Funkrufname: "SANTOS"

Zustandig fur die Eisenbahnstrecken der DB AG als Bahnpolizei wie

Ziffer 1.

1.1.1 Bundesgrenzschutz-Inspektion Koblenz Tel.: 0261/30413 -0
Bahnhofsplatz 2 Fax: 0261/35164
56068 Koblenz Funk: Kanal 480 U/G

Funkrufname: "Santos 200"
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Zustandig fur alle Eisenbahnstrecken der DB AG in

- der kreisfreien Stadt Koblenz,

- den Landkreisen Altenkirchen,
Ahrweller,
Cochem-Zell,
Mayen-Koblenz,
Neuwied,
Rhein-Hunsrick,
Rhein-Lahn und
Westerwaldkreis.

1.1.2 Bundesgrenzschutz-Inspektion Trier Tel.: 06501/13001
Moselstral3e 1 Fax: 06501/13002
54308 Langsur Funk: Kanal 402 U/G

Funkrufname: "SANTOS 300"

Zustandig fur alle Eisenbahnstrecken der DB AG in

- der kreisfreien Stadt  Trier

- den Landkreisen Daun,
Bitburg-Prim,
Bernkastel-Wittlich und
Trier-Saarburg.

1.1.3 Bundesgrenzschutz-Inspektion Tel.: 0631/366350
Kaiserslautern Fax: 0631/696361
Bahnhofstraf3e 1 Funk: Kanal 476 U/G
67655 Kaiserslautern Funkrufname: "SANTOS 400"

Zustandig fur alle Eisenbahnstrecken der DB AG in
- den kreisfreien Stadten Kaiserslautern,
Pirmasens,
Landau,
Neustadt an der Weinstrafl3e und
Zweibrlcken,
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- den Landkreisen Kaiserslautern,
Kusel,
Birkenfeld,
Bad Kreuznach,
Donnersbergkreis,
Bad Durkheim,
Sudliche Weinstral3e,
Sudwestpfalz und
Germersheim.

2 Bundesgrenzschutz-Prasidium Mitte Tel.: 0561/9367 - 153
Niedervellmarsche Stral3e 50 - 154
34233 Fuldatal Fax: - 163

Funk: Kanal 401 U/G
Funkrufname: "KABEL"

Zustandig in Rheinland-Pfalz fir die Eisenbahnstrecken der DB AG

in
- der kreisfreien Stadt Mainz und
- dem Landkreis Mainz-Bingen
2.1 Bundesgrenzschutz-Amt Frankfurt/M. Tel.: 06196/5090 - 110
Mergenthaler Allee 14-24 - 132
56760 Eschborn Fax: 06196/45560
Funk: Kanal 401 U/G
Funkrufname: "FANFARE"
Zustandig fur die Eisenbahnstrecken der DB AG als Bahnpolizei wie
Ziffer 2.
2.1.1 Bundesgrenzschutz-Inspektion Mainz Tel.: 06131/32808 - 60
Mombacher Stral3e 2A Fax: - 629
55122 Mainz Funk: Kanal 401 U/G

Funkrufname: "FANFARE 400"



Zustandig wie Ziffer 2.
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3 Bundesgrenzschutz-Prasidium Sid

Infanteriestral3e 6
80797 Munchen

Tel.: 089/12149 - 153

- 154
Fax: - 163
Funk: Kanal 402 U/G
Funkrufname: "OLYMP"

Zustandig in Rheinland-Pfalz fir die Eisenbahnstrecken der DB AG

- den kreisfreien Stadten Ludwigshafen,

- den Landkreisen

3.1
Sindelfinger Allee 72
71034 Sindelfingen

Frankenthal,
Speyer und
Worms,

Alzey-Worms und

Ludwigshafen.

Bundesgrenzschutz-Amt Stuttgart

Tel.: 07031/2128 - 112

-113
Fax: - 117
Funk: Kanal 402 U/G
Funkrufname: "STOLA"

Zustandig fur die Eisenbahnstrecken der DB AG als Bahnpolizei wie

Ziffer 3.

3.1.1 Bundesgrenzschutz-Inspektion

Mannheim
HochuferstralRe 34
68168 Mannheim

Zustandig wie Ziffer 3.

Tel.: 0621/309470
Fax: 0621/3094718
Funk: Kanal 402 U/G

Funkrufname: "STOLA "200"
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Anlage 5  Grundsatze zur Erstellung von
objektbezogenen Alarm- und Einsatzpla-
nen far Eisenbahntunnel

Eisenbahntunnel mit einer Lange von mehr als 500 m stellen an die Gefah-
renabwehr besondere Anforderungen, die es erforderlich machen, fir ein-
zelne Tunnel objektbezogene Alarm- und Einsatzplane aufzustellen.

Fur die Erstellung dieser besonderen Alarm- und Einsatzplane sollen die
nachfolgenden Grundsatze fir den Einsatz der Feuerwehrfahrzeuge/
Einsatzkréafte zugrunde gelegt werden.

Bei der Festlegung der erforderlichen Feuerwehrfahrzeuge wurde davon
ausgegangen, dass bei Tunneleinsatzen grundsatzlich von beiden Seiten
zur Einsatzstelle vorgegangen wird.

Hinweis:

Die hier entwickelten Grundséatze stimmen mit den Schadens- und Einsatzszenarien der Ar-
beitsgruppe des Referates ,Brandbekdmpfung” der Vereinigung zur Forderung des Deutschen
Brandschutzes e.V. (vfdb) im Wesentlichen Uberein.

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte der Alarmstufe 1

Die Feuerwehreinheiten der Alarmstufe 1 bringen zusammen mindestens
folgende Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz:

- 2 Tragkraftspritzenfahrzeuge (TSF) mit Funkausristung

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkrafte der Alarmstufe 2

Die Feuerwehreinheiten der Alarmstufe 2 bringen zusammen mindestens
folgende Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz:

- 2 Tragkraftspritzenfahrzeuge (TSF) gemal Alarmstufe 1
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2 Loschfahrzeuge mit mind. 1.200 | Loschwasser und 4 Lang-
zeit-Atemschutzgeraten

2 Einsatzleitwagen ELW 1

2 Rustwagen RW 1

2 Schlauchwagen SW 1000 bzw. SW 2000

1 Geratewagen-Atemschutz (GW-AS) mit mind. 24 Langzeit-
Atemschutzgeraten

oder
Fahrzeugkombination mit gleichem Einsatzwert
sowie zusatzlich nach Lage:

- 1 Geratewagen-Gefahrstoff GW-G1 bzw. GW-G2

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkréafte der Alarmstufe 3

Die Feuerwehreinheiten der Alarmstufe 3 bringen zusammen mindestens
folgende Feuerwehrfahrzeuge zum Einsatz:

Feuerwehrfahrzeuge gemal Alarmstufen 1 und 2

2 Loschgruppenfahrzeuge mit 4 Langzeit-Atemschutzgeraten

2 Rustwagen RW 1

1 Geratewagen-Atemschutz (GW-AS) mit mind. 24 Langzeit-
Atemschutzgeraten

1 Einsatzleitwagen ELW 2

oder

Fahrzeugkombination mit gleichem Einsatzwert
sowie zusatzlich nach Lage:

- Geratewagen-Gefahrstoff GW-G1 bzw. GW-G2

- Messtruppfahrzeug-Gefahrstoff (MeF-G)
- Flutlichtanlage
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Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkréafte der Alarmstufe 4

Zusatzlich zu den Feuerwehrfahrzeugen der Alarmstufen 1, 2 und 3 sind
zum Einsatz zu bringen:

- 2 Léschgruppenfahrzeuge mit 4 Langzeit-Atemschutzgeraten
oder

Fahrzeugkombination mit gleichem Einsatzwert
sowie zusatzlich nach Lage:

- weitere Gefahrstoffeinheiten/Gefahrstoffzug

Feuerwehrfahrzeuge/Einsatzkréafte der Alarmstufe 5

Zusatzlich zu den bisher eingesetzten Feuerwehrfahrzeugen und Einsatz-
kraften sind weitere Einsatzkrafte zum Einsatz zu bringen. Uber Art und
Anzahl der erforderlichen Einsatzkréafte entscheidet der Einsatzleiter nach
Lage.
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Anlage 6  Verteiler des Alarm- und Einsatzplanes
Eisenbahn

Lfd. Nr. |Empféanger Anzahl der Exemplare
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